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1. Introduccion

1.1.

Objetivos y alcance

El objeto del contrato consiste en la redaccion del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Torrevieja (PMUS), asi como de la documentacion ambiental
correspondiente para su aprobacion definitiva, tal y como marca la Ley 21/2013, de
diciembre, de Evaluacion Ambiental.

La justificacion de su redaccion se resume en o siguiente:

o Elvencimiento del plan existente, en diciembre de 2018.

e La necesidad de adaptar el plan a la Ley 6/2011, de 1 de abril de
Movilidad de la Comunidad Valenciana, pues el vigente fue aprobado
antes de la entrada en vigor de dicha ley. Esta, en su articulo 10, establece
como obligatorio a los municipios de mas de 20.000 habitantes tener
aprobado un PMUS.

e El nuevo PMUS, ademas, debe adaptar las propuestas marcadas en el
actual, pues algunas de ellas se han llevado a cabo, y otras son hoy por
hoy impracticables.

e Adaptacion de las nuevas lineas de la red de transporte urbano de la
ciudad, la cual va a cambiar radicalmente respecto a lo previsto en el
PMUS actual.

e Complementar al nuevo Plan General de Urbana de Torrevigja,
obligatorio segun ley urbanistica, y cuyo contrato se esta tramitando por
este Ayuntamiento.

Con objeto de desarrollar el Plan de Movilidad Urbana Sostenible, se deben definir,
en primer lugar, los objetivos sectoriales que se persiguen, sin olvidar que el objetivo
final del estudio es mejorar la calidad de vida de los ciudadanos de Torrevieja. Dichos
objetivos sectoriales se concretan a partir del conocimiento de los déficits de
movilidad existentes en la ciudad que se obtienen a partir de:

Detectar los puntos de conflicto en la movilidad de vehiculos y prever los que
se puedan generar en el futuro con motivo del desarrollo urbanistico. En
definitiva, se trata de definir el nivel de servicio de la movilidad en vehiculo
privado que se desea para la ciudad.

Analizar los problemas de conectividad existentes en la red y entre las
distintas urbanizaciones y barrios.

Cuantificar las externalidades que esta generando la movilidad de vehiculos
en la ciudad: accidentes, ruido y contaminacion atmosferica.

Determinar si se esta utilizando de forma adecuada el vehiculo privado en los
desplazamientos, en funcion del motivoy el  origen y destino del viagje.
Determinar el nivel de servicio del peaton en sus desplazamientos,
principalmente en los egjes basicos de la ciudad y en el entorno de los centros
de atraccion deviajes.

Determinar las necesidades de los usuarios de la bicicleta actuales y futuros.
Cuantificar el déficit de estacionamiento: del residente, del foraneo y de la
distribucion de mercancias.
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En este sentido, el PMUS planteado se dividira en tres escenarios temporales: corto,
medio y largo plazo, definidos en el propio PMUS. Los objetivos a conseguir con la
aprobacion del Plan se resumen en:

o A corto plazo:

o Actualizar el servicio de transporte urbano de la ciudad.

o Implantar medidas de actuacion para la subsanacion de los problemas
mas graves de la ciudad, segun el Diagnostico.

o Reducir la contaminacion acustica en las zonas mas urbanizadas de
la ciudad.

o Fomentar el uso de los transportes menos contaminantes,
fundamentalmente, la bicicleta y el transporte peatonal.

o A medio plazo:

o Adaptar las medidas del PMUS a la nueva situacion en la que estan las
actuaciones sobre las carreteras N-332 y CV-05.

o Servir de documento basico para el futuro Plan General de
Ordenacion Urbana de Torrevigja.

o Implantar medidas de actuacion para la subsanacion de problemas de
movilidad en Torrevieja, segun establezca el Diagnostico.

o Consolidar el uso de los transportes no contaminantes,
fundamentalmente la bicicleta y el transporte a pie, asicomo fomentar
el uso de vehiculos que funcionen con combustible no fosil.

e Alargo plazo:

o Reducir la contaminacion atmosférica en Torrevigja.

o Implantar medidas de actuacion para la subsanacion de problemas de
movilidad en Torrevieja, segun establezca el Diagnostico.

o Consolidar el uso de vehiculos que funcionen con combustible no
fosil.

1.2. Fuentes de informacion

El presente documento se ha redactado a partir de las siguientes fuentes de
informacion:

e Instituto Nacional de Estadistica (INE).

e Portal de Informacion Argos de la Generalitat Valenciana.

e Direccion General de Trafico (DGT).

o Texto Refundido del Plan General de Ordenacion Urbana de Torrevigja (2000).
e Weather

e Ayuntamiento de Torrevigja.

e Diputacion de Alicante.

e Organizacion Mundial de la Salud.
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2. Marco fisico, territorial y socioeconomico
2.1. Marco fisico

211 Morfologiay topografia

ELl municipio de Torrevieja, que comprende el nucleo urbano de Torrevigja y la
pedania de La Mata, ocupa una superficie total de 71,44 km? y posee una densidad
poblacional de 1.165,38 hab./km?. Se ubica en la comarca de la Vega Baja del Segura,
a una altitud de 7 metros sobre el nivel del mar y el territorio que ocupa es bastante
llano, sin grandes formaciones montanosas alrededor. La distancia a la capital de
provincia, Alicante, es de 48 km.

Si se evaluan los perfiles del terreno en varias secciones, tanto de forma paralela
como transversal a la costa, se observa que, en téerminos generales, el municipio es
predominantemente llano, encontrandose los maximos en la zona este del mismo.
Los minimos se encuentran en la zona del nucleo urbano mas cercana al puerto
deportivo.
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En el primer perfil, que se ha efectuado de forma paralela a la linea de la costa, el
desnivel maximo es de 39 m, mientras que la altitud media es de 8 m.

Total de intervalo: Dist 53km  Incremento/pé: evacion. 91,6 m. -66.1 Pendlente maxima: 11.4%, -7.9%  Pendiente media. 2.

Perfil paralelo a la costa de orrevieja.Fuente.' Google Earth y elaboracion propia.
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En el perfil siguiente, que se ha medido a lo largo de la circunvalacion de la carretera
N-332, el desnivel maximo es de 51 m, mientras que la altitud media es de 16 m.

Tolal de intervalo, Distancia: 847 km  Incremento/pérdic Gi6n: 117 m. =110 m Pendiente maxima. 14.7%

Perfil por la carretera N-332. Fuente: Google Earth y elaboracion propia.

’ Pagina 8 TOOL

buchanan ALFA



Plan de Movilidad Urbana T EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
Sostenible de Torrevieja: “{J"ﬁ} TORREVIEJA
>

Finalmente, en el ultimo perfil realizado, a lo largo de la carretera CV-Qo05, la
diferencia maxima de altitudes es de 15 m, y la altitud media de 8 m.

Perfil por la carretera CV—O5. Fuete.' Google Earth y elaboracion propia.

Existen también dos elevaciones, poco abruptas, que han determinado la ocupacion
del espacio en el municipio: el alto de El Torrejon, ubicado al oeste de Cabo Cervera
(63 metros de altitud) y el paraje de El Garbanzuelo (70 metros de altitud), en el
suroeste.

Estos enclaves resultaron atractivos para el turismo en los anos 70 gracias a las vistas
de la costa que ofrecian, por lo que fueron zonas pioneras en la construccion de las
primeras urbanizaciones. En El Torrejon se construyo la urbanizacion Lomas del Mar,
y en El Garbanzuelo, la urbanizacion de Los Balcones. Esta ultima actualmente
aglutina mas de 1.000 chalés y un conjunto de dotaciones propias.

2.1.2 Infraestructura verde

Los desplazamientos sostenibles y saludables estan estrechamente ligados a la
infraestructura verde que una ciudad o municipio puede proporcionar a sus
residentes. En el caso del municipio de Torrevigja se identifican varios lugares que
estructuran una red verde que fomenta la movilidad a pie o en bicicleta:
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e Paseo Juan Aparicio. Situado en pleno centro del nucleo urbano de
Torrevieja, entre la Playa del Cura y el Dique de Levante, el Paseo Maritimo
Juan Aparicio cuenta con una serie de Piscinas Naturales, que se encuentran
intercaladas por pequenas playas.

e Paseo del Dique de Levante. Es uno de los lugares mas frecuentados por
turistas y torrevejenses y en el convergen el Paseo de la Libertad y el Paseo
Juan Aparicio. Esta construido sobre una estructura donde se combina la
madera y el metal que permite una vista panoramica de la bahia de Torrevieja
junto al Mediterraneo.

e Parque de las Naciones. Dispone de una extension de 35000 metros
cuadradosy es el pulmon verde del nucleo urbano. Se puede acceder desde
la autovia y la carretera comarcal N-332 y cuenta con un lago artificial que
alberga especies de aves como patos, gallinas, gorriones y golondrinas.

e Parque del Molino del Agua. Esta ubicado entre la ciudad de Torrevieja y la
pedania de la Mata y lleva este nombre debido a una replica de un molino de
agua utilizado en el siglo XIX para moler el grano y la sal procedente de las
Salinas de la Mata y Torrevieja.

e Parque de Dona Sinforosa. Es un parque urbano lleno de grandes pinos,
eucaliptos, palmeras y otras plantas que dan cobijo a numerosas especies de
aves que alli habitan. Sus caminos adoquinados, zonas de descanso y
espacios verdes a un paso de la playa invitan a los vecinos a frecuentar este
lugar.

e Parque de San Roque. Se trata de un parque urbano lineal, paralelo a la N-
332, situado al sur del nucleo urbano de Torrevigja, frente al Cementerio
Municipal.

¢ Parque Rincon de Asturias. Es un Parque urbano que queda enmarcado por
las calles Beniel, Urbano Arregui y la Avenida de Pinoso, asi como la N-332.

e Parque Islas Canarias. Se trata de una parcela cuadrangular arbolada
rodeada por las calles Rafal, Guardamar, Dona Sinforosa y San Miguel de
Salinas, ubicada a escasos metros del Parque Dona Sinforosa.

¢ Parque Plaza Europa. Situado en el entorno de la Ermita del Rocio, al norte
del casco urbano de Torreviegja.

¢ Plaza de las Palomas. Se trata de un espacio rectangular ajardinado ubicado
entre la Avenida de las Alondras y de las Gaviotas, en la zona norte del nucleo
urbano.

e Plazade las Golondrinas, de los Halcones y de las Aguilas. Son tres espacios
ajardinados ubicados al norte de Torrevigja, entre urbanizaciones de
viviendas unifamiliares.

¢ Plaza de Sevilla. Situado al norte de la ciudad, proximo a la Urbanizacion
Calas del Torrgjon, entre la Avenida Paris, la Calle Dr. Waksman, Tomas
Valcarcel y Alexander Fleming.

e Parque Avenida Paris. Ubicado al norte de la ciudad, proximo al Colegio
Publico de Ciudad del Mar, rodeado de urbanizaciones de viviendas
unifamiliares en un entorno predominantemente residencial.
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e Parque de la Torre del Moro. El destacado mirador Turistico de la Torre de
Moro, situado en la carretera Torrevigja — La Mata por la costa, al norte del
Mmunicipio, se encuentra enclavado en lo alto del Cabo Cervera y rodeado por
un espacio verde de 23.000 metros cuadrados de extension.

¢ Parque Cabo Cervera. Se trata de un parque urbano rodeado de bloques de
viviendas situado de forma paralela a la costa, a la zona de acantilados
ubicada al norte.

e Parque del Amor de Marinay Héctor. Es un pequeno parque urbano ubicado
en Cabo Cervera, cerca de la playa que lleva el mismo nombre.

¢ Lagunas de la Mata y Torrevieja. Se trata de uno de los Parques Naturales
de mayor importancia de la provincia de Alicante y de la Comunidad
Valenciana, por su singularidad y valor natural y paisajistico. Forma el
conocido paisaje de las Salinas, una de las explotaciones de sal mas
importantes de Europa. Junto con los vecinos parques naturales de EL Hondo
y las Salinas de Santa Pola, forman un triangulo de humedales de una
importancia crucial para el desarrollo de los ciclos biologicos de numerosas
especies.

El Parque lo componen dos lagunas (la de Torrevieja, de una extension de
1400 hectareas; y la de la Mata, que esta situada un kilometro y medio al
noreste de la anterior, de unas 700 hectareas de superficie) separadas entre
si por un anticlinal llamado "El Chaparral" y cuenta con una extension de 3743
hectareas, de las cuales, la mayoria (2100 ha) son ldminas de agua. En estas
lagunas se recoge el agua proporcionada por una red de barrancos y ramblas
provenientes de la cercana sierra de San Miguel de Salinas.

En el interior de las lagunas la vegetacion es casi inexistente debido a la alta
salinidad de sus aguas, pero los bordes de las lagunas cuentan con diversos
ejemplares propios del saladar. Al sur de la laguna de la Mata existe una zona
con vegetacion tipica mediterranea como el coscojar, el pino carrasco el
tomillo, el albardin y repoblacion de pino pinonero, pino carrasco y eucaliptos.

Entre las especies que lo habitan, una de las mas apreciadas del parque es el
flamenco comun, aunque también es importante la presencia del zampullin
cuellinegro, asi como diversas aves como la ciguenuela, el tarro blanco, el
aguilucho cenizo, la avoceta comun, etc.

Por ultimo, también hay que resaltar la existencia de vinedos, con algunas de
las variedades de uva mas importantes del Mediterraneo: la Moscatel de
Alejandria y la Merseguera

e Palmeral y cala de Lo Ferris. Se trata de un paraje y cala todavia libre de
urbanizacion situado al sur del téermino municipal. Es una pequena ensenada
de doradas dunas de arena en la que crece un palmeral bajo el que uno
puede guarecerse del sol y que se ha conservado a lo largo de las ultimas
décadas.

Gracias al Geoportal del Gobierno de Espana se puede visualizar la importancia del
entorno del nucleo urbano de Torrevieja en lo que a infraestructura verde se refiere.
En las siguientes imagenes se muestra la ubicacion de las distintas figuras
medioambientales, por medio de las capas de informacion cartografica que provee
el servidor.
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Leyenda no disponible
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TE—— i S 4

& afadir servicio

Inventario Espariol de ENP, RN2000 y AAP Internacionales en Torrevigja. Fuente: MITECO.
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@ ‘\5) leyenda

Zona de Especial Proteccion para las Aves
(ZEPA)

Zonas de Especial Proteccion para las Aves

@ Mapa Base

Leyenda no disponible

& afiadir servicio

Datum ETRS89  Proyeccion UTM30N  X: 704.733,9 Y: 4.199.460,22 1:125.000

>3 L

Zona de Especial Proteccion para las Aves en Torrevigja. Fuente: MITECO.
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DatumETRS89  Proyeccion UTM30N  X:695.275,03  Y:4.199.824,02 1:125.000

Catdlogo de Montes de Utilidad Publica en Torrevigja. Fuente: MITECO.
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@ Zonas Regables de Interés Nacional 2021

Zonas Regables de Interés Nacional

@ Mapa Base

Leyenda no disponible

& aiiadir servicio

Sarn gued e
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Catalogo de Zonas Regables de Interes Nacional 2021 en Torrevigja. Fuente: MITECO.

El visor cartografico de la Comunidad Valenciana permite configurar una idea mas
concreta sobre la Infraestructura Verde existente, gracias a las capas de informacion
cartografica referentes a los corredores territoriales, al terreno forestal estrategico y
a la red de caminos existentes:

Q Busca toponim, direccid o ref. cadastral

‘ Busca capa o grup de capes

Capes actives
W 4 Corredors territorials
D emmm=()
Leyenda
Infraestructura Verda Regional
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Leyenda
Infraestructura Verda Regional
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» Consultes

» Dibuixeu

» Analisi

Infraestructura Verde en Torrevieja. Fuente: https.//visor.gva.es/visor/

La rapida expansion de la mancha urbana durante la segunda mitad del siglo XX, ha
provocado que la mayor parte del suelo haya sido utilizado para el uso residencial,
con fines principalmente turisticos. Sin embargo, como podemos observar el
siguiente plano, el nucleo urbano de Torrevieja cuenta con un elevado numero de
espacios verdes ubicados entre urbanizaciones y espacios baldios que han decidido
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aprovecharse para esta finalidad. La infraestructura verde actual, por tanto, se
caracteriza por una serie de parcelas verdes, parques urbanos y paseos ajardinados
que cumplen su funcion en los barrios en donde se ubican pero que se encuentran
inconexos entre si. Por ello, los espacios y recorridos que podrian incorporarse a la
infraestructura verde deben tener el objetivo de tejer la trama urbana, estructurando
una red que conecte unos espacios verdes con otros.

Infraestructura Verde

=== Itinerarios Ciclistas
Recorridos Peatonales

I Espacios verdes
existentes

Infraestructura Verde de Torrevieja. Fuente: elaboracion propia.

2.1.3 Clima e hidrografia

Respecto a la climatologia, la ciudad tiene un clima mediterraneo con inviernos
suaves y veranos calurosos, donde la temperatura media anual oscila entre los 17 °C
para la Laguna de La Mata y los 18 °C para Torrevieja.

La cercania del Mar Mediterraneo permite que los inviernos sean tibios y libres de
heladas, con medias en el mes de enero entre los 9 °Cy 11 °C; en verano, en cambio,
las medias se situan entre los 24 °C y 26 °C, con temperaturas medias maximas por
encima de los 30° C durante los meses de julio y agosto.
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Temperatura maxima y minima promedio en Torrevigja. Fuente: Weather.

En cuanto a pluviometria, Torrevieja es un municipio con baja precipitacion. Se
recogen sobre 250 mm al ano a lo largo de una media de tan solo 47 dias de
precipitacion anuales, que se concentran especialmente en otono.

Precipitaciones (mm)
50
40
30

20

Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Set Oct MNov Dic

Datos de precipitacion media en Torrevieja. Fuente: Weather

2.2. Estructura territorial y vivienda

2.2.1 Urbanismo

En relacion con el urbanismo, la ciudad de Torrevigja se puede dividir en tres zonas
claramente diferenciadas:

e Casco urbano. El casco urbano de Torrevieja es extenso, ya que fue

creciendo hasta que se comenzaron a construir las primeras
urbanizaciones. Ademas, concentra gran parte de la poblacion, con
puntos de muy alta densidad poblacional, en viviendas compactas de
hasta cinco pisos de altura de media.
El viario de esta zona se caracteriza por anchos de hasta 12 metros, pero
con un alto porcentaje dedicado al vehiculo y poco espacio para las
aceras. A la alta densidad poblacional de esta zona se le suma la
presencia de numerosas playas y la existencia de parte de los servicios
basicos de la ciudad, lo que provoca altas concentraciones de trafico y
problemas de aparcamiento, sobre todo durante la temporada alta.
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La Mata. Es una pedania perteneciente al municipio de Torrevigja y se
ubica al norte del casco urbano. Debido a la extension de la edificacion
por toda la zona, en la actualidad no se distinguen los limites entre ambas
localizaciones. Al contrario del casco urbano de Torrevigja, donde se
concentra gran parte de la poblacion estable del municipio, La Mata esta
constituida, en su mayor parte, por segunda residencia, lo que provoca
grandes diferencias poblaciones entre los meses de verano y el resto del
ano.

La presencia de la playa de la Mata, la mas grande del municipio, y la
proximidad del Parque Natural de las Lagunas de Torrevieja y La Mata,
convierte a La Mata en un importante foco turistico.

Urbanizaciones. Torrevigja esta formado por multitud de urbanizaciones
de viviendas unifamiliares que ocupan un gran porcentaje del territorio
del municipio. Estas se pueden agrupar en diversas zonas: San Luis, La
Siesta, Torretas, Torreta Florida, El Chaparral, Dona Inés, Los Balcones,
Los Altos, Rocio del Mar, La Veleta y Mar Azul. Estas urbanizaciones, en
general, disponen de calles de gran seccion, pero, cuyo espacio se
dedica, principalmente, a la calzada y el estacionamiento, siendo las
aceras bastantes estrechas. El trafico en estas zonas es menos denso que
en el centro urbano, ya que son zonas residenciales con pocos puntos de
atraccion.

El Plan General vigente corresponde al Texto Refundido del Plan General de
Ordenacion Urbanistica de junio de 2016. En él se define el siguiente planeamiento
urbano de la ciudad.

\;
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Plancamiento Urbano Torrevicja
[ Suelo Urbano

[ Suelo Urbanizable

[ Suelo No Urbanizable Proteccion de Parajes
[ Suelo No Urbanizable Régimen Comiin

il /g A

Planeamiento urbano de Torreviegja. Fuente: elaboracion propia.

La superficie bruta de suelo urbano, incluyendo zonas verdes, zonas de
equipamiento, etc.,, alcanza un total de 16.842.566 m?, con la siguiente distribucion:

Zona verde y espacios
libres (m?)

Suelo urbano Superficie (m?)

Superficie de suelo urbano. Fuente: elaboracion propia a partir de datos del PGOU (2016)
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Referente a suelo urbanizable, éste se puede clasificar en:

Programado en primera etapa con plan parcial en ejecucion.
e programado en primera etapa.

e programado en segunda etapa.

e No programado.

En cuanto a suelo no urbanizable, se encuentran aquellas areas protegidas por ser
parque natural y aquellas por ser areas restringidas.

Entre las primeras destacan:

e Lagunas de Torrevigja y La Mata, cuyo ambito esta regulado por el PRUG
‘Plan Rector de Uso y Gestion del Parque Natural de las Lagunas de La Mata
y Torrevieja" y por el PORN “Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales
del Sistemas de zonas Humedas del Sur de Alicante”. Independientemente
de su interés econdmico como explotacion salinera, destacan por su interés
como zona humeda.

e Pinada de La Mata, residuo de Pinares de Monte Catalogado de las Dunas de
Guardamary Elche.

e Costa y Playas, que integra en el continuo denominado Parque Litoral del
sistema de espacios libres del Plan General; incluyendo la zona maritimo-
terrestre.

En cuanto a las areas restringidas, estas son consideradas como aquellos espacios
afectados por infraestructura basica del Plan General, cuya proteccion tiene caracter
institucional de utilidad publica o interés social, asi como otros ambitos inicialmente
alterados de forma espontanea que requieren su control restrictivo.
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En el siguiente mapa, se pueden observar los distintos usos de las zonas que
conforman el municipio.

| ) Residencial

X¥-! Zons Verde

@ Equipamiento

D Red Vieria
Tercierio

. Infraestructura

By Industriel

. Industrial-Comercial

. Hotelero

R

- Otro

Mapa de clasificacion del suelo en Torrevieja. Fuente: elaboracion propia.

2.2.2 Zonas generadorasy atractoras

Con el objetivo de caracterizar los factores que influyen en la movilidad, se ha
llevado a cabo un estudio para identificar las zonas generadoras y atractoras del
municipio de Torrevieja segun su tipologia.
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Principales zonas residenciales, industriales, verdes y de equipamiento en Torrevieja.
Fuente: elaboracion propia.

Para caracterizar las principales actividades atractoras de movilidad, a continuacion,
se describen las siguientes:

e Equipamientos sanitarios.

e Equipamientos educativos.

e Actividades productivas y centros administrativos
e Equipamientos culturales.

e Equipamientos deportivos.

o Areas comerciales y de ocio nocturno.

e Zonas verdes

a. Equipamientos sanitarios
En cuanto a equipamientos sanitarios, se senalan a continuacion los mas relevantes:
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e Existen dos hospitales: el Hospital Universitario de Torrevigja (publico) y
el Hospital Quironsalud Torrevieja (privado).

e Los centros de salud que hay en Torrevieja son: Torrevieja | La Loma,
Torrevieja Il EL Acequion, La Mata, San Luis-La Siesta y Dr. Patricio Pérez.

o Entre otros centros sanitarios privados nos encontramos con el Centro
Médico Internacional Dr. JM Paz.

CSLa Mata

CS San Luis - La Siesta

Hospital Quirén :
JM Centro Médico Internacional
CS La Loma.

Centro Médico El Acequién - ::CS ﬁafricio Perez

Hospital de Torrevieja

Centros sanitarios de Torrevieja. Fuente: elaboracion propia.

b. Equipamientos educativos

En Torrevieja existen mas de 20 centros educativos repartidos por todo el téermino
municipal. Estos acogen alumnos desde educacion infantil hasta Bachillerato. La
mayoria son publicos, aunque también existen algunos privados y concertados. En
el mapa siguiente se pueden observar los centros escolares de Torrevieja
diferenciados por nivel educativo. Ademas, conviene senalar la existencia de la
Escuela Oficial de Idiomas, un centro de Formacion Permanente de Adultos, el
Conservatorio Profesional de Musica Francisco Casanovas y un Centro de Educacion
Especial.
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Centros educativos de Torrevigja. Fuente: elaboracion propia.
c. Actividades productivas y centros administrativos
e El Poligono Industrial Casa Grande y la planta desalinizadora, junto a la
Laguna Salada de Torrevieja, son los dos puntos industriales mas importantes
de la ciudad. También habria que incluir el Puerto.
e Entre los centros administrativos y juridicos destacan el Ayuntamiento, la
Guardia Civil de Trafico, Seguridad Social y Correos.

d. Equipamientos culturales
La variedad de dotacion cultural engloba centros culturales, auditorios, bibliotecas..
A continuacion, se enumera una muestra de los mas destacados.

e Entre los centros culturales de Torrevieja estan: el Instituto Municipal de
Cultura Joaquin Chapaprieta Torregrosa, el Centro Cultural Virgen del
Carmen, el Centro Polivalente de la Mata y el Patronato Municipal de
Habaneras.

e Dentro de los auditorios se encuentran: el Teatro Municipal, el Auditorio de
Torrevieja y el Palacio de la Musica.

e Respecto a las bibliotecas, en Torrevigja existen: la Biblioteca Municipal, la
Biblioteca Municipal de La Mata y la Biblioteca Avda. Diego Ramirez.
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e Ademas, en la ciudad también hay diversos museos: el Museo del Mar y de
la Sal, la sala de exposiciones Los Aljibes, el museo flotante Submarino S-61
Delfin, el museo flotante patrullero Albatros Ill, la sala Vista Alegre, la
Sociedad Cultural Casino de Torrevigja, la Exposicion Museistica Permanente
La Imprenta en Torrevigja, el Museo de Belenes (privado) y el Museo de la
Purisima (Iglesia Inmaculada).

e. Equipamientos deportivos

En cuanto a la dotacion deportiva, destaca el Palacio de Deportes, que a su vez
engloba la Piscina Municipal, los campos de futbol y la pista municipal de atletismo.
Completan la oferta deportiva el Pabellon Municipal Cecilio Gallego y otros
pabellones.

f. Areas comerciales y de ocio

Con relacion a las areas comerciales, por toda la ciudad existe un elevado numero
de grandes y medianas superficies, asi como pequenos comercios en el nucleo
urbano y las urbanizaciones.

e Entre la N-332 y la CV-905 existe una zona donde se concentran varios
centros comerciales de gran tamano, como Carrefour y el Centro Comercial
Habaneras. Ademas, es de resenar que en casi todas las urbanizaciones
existen zonas comerciales que se consideran de ambito de influencia
localizado.

e En el centro urbano, los gjes terciarios se localizan en diferentes zonas, entre
las cuales destacan los siguientes ejes: c. Antonio Machado, c. Ramon Gallud
y el entorno del Ayuntamiento y el entorno del Puerto y el Paseo Maritimo.

e | os mercados semanales, que se desarrollan durante los viernes (Mercado
de Torrevieja), durante los miercoles (La Mata) y durante todos los dias del
ano en el Paseo de la Libertad también son importantes atractores de
poblacion. Ademas, en los meses de verano, existen dos mercados mas: en
el paseo de Vistalegre y en la Plaza Encarnacion Puchol.

Respecto a las zonas de ocio encontramos:

e Los parques acuaticos Aquopolis Torrevigja, La Bocana Water Sport Center y
Aquapark Flamingo.

e Las inmediaciones del Poligono Industrial Casa Grande destacan como
centro de ocio nocturno, ya que concentra diversas discotecas y bares de
copas. En verano la zona de playas y el Paseo Maritimo también resultan de
especial atractivo para el ocio nocturno.

g. Zonas verdes

En cuanto a las zonas verdes, en Torrevieja destaca la presencia del Parque Natural
de las Lagunas de la Mata y Torrevieja. Ademas, existen otras zonas de interés como
parques y multitud de playas y calas.

e Parque Natural de Las Lagunas de la Mata y Torrevieja. Este Parque Natural
tiene una superficie de 3.700 hectareas. De ellas, 2.100 son laminas de agua
(1.400 hectareas la laguna de Torrevigja y 700 la de La Mata). Constituye un
espacio de gran valor ecologico y turistico, destacando la avifauna acuatica,
formada por casi un centenar de especies. Ademas, es un importante centro
de explotacion salinera. En la actualidad, se organizan visitas guiadas a las
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salinas, donde estan presentes la mayoria de los ecosistemas, y se pueden
hacer rutas a pie y en bicicleta.

e Parques y zonas verdes. En Torrevigja hay diversos parques y jardines,
destacando los existentes en las urbanizaciones y zonas periféricas al centro,
como en la Avenida de Torreblanca (Parque Aromatico).

e Playas. Uno de los principales activos de Torrevieja son sus playas y calas.
Suponen un centro de atraccion de relevancia en temporada alta. Desde la
playa de La Mata, al norte, hasta Cala Piteras, al sur, toda la costa esta
salpicada con playas y calas de especial atractivo turistico

Longitud Anchura Superficie Tipo de
(1)) (m) (m?2) playa

435 60 51.500 Urbana
00 25 2047  Semiubana
375 27 10.506 Urbana
123 15 1.559 Semiurbana

Playas de Torrevigja. Fuente: elaboracion propia con datos del Ayuntamiento de Torrevieja.

Las playas y calas cubren la totalidad de la linea de la costa excepto la zona del
Puerto. Este se localiza muy cercano al centro neurdlgico de la ciudad, en la zona
denominada Eras de la Sal. Alrededor de él se generan diversas actividades
comerciales.

2.2.3 Vivienda

La poblacion de Torrevigja se concentra en el nucleo urbano y en las numerosas
urbanizaciones que lo rodean, de diversa tipologia: chales y grandes bloques de
pisos y apartamentos, sobre todo al suroeste y noreste del nucleo tradicional.

Tomando como referencia el Censo de Poblacion y Viviendas de 2011, el 51% de las
viviendas son segunda residencia, evidenciando el caracter eminentemente turistico
de Torrevigja. EL 33% son primera residencia y el 16% restante son viviendas vacias.

Comparando estos datos con el Censo de 2001, el porcentaje en el que las viviendas
secundarias se ha reducido y en el que las viviendas principales han aumentado es
practicamente el mismo (en torno a un 10%), lo que indica que el municipio cada vez
acoge a mas poblacion permanente. Por otro lado, el numero de viviendas totales
ha aumentado en un 20% entre estos anos (unas 20.000 viviendas mas), un dato que
muestra el progresivo desarrollo urbano del municipio.

Tipo de vivienda N° de viviendas % N° de viviendas %
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Secundaria 62.585 51% 61.745 60%
Vacia 10.887 16% 18.898 19%
Total 122.327 100% 102.208 100%

Comparativa de tipologia de viviendas en Torrevigja (arios 2001 y 2011). Fuente: elaboracion propia a
partir de datos del INE.
En cuanto al tamano de la vivienda en metros cuadrados, principalmente se
encuentran viviendas entre 46 y 60 m? (25,7% del total), entre 76 y 90 m? (23,0%) y
entre 61y 75 m? (el 21,8% del total). Las viviendas de mas de 150 m? sélo engloban el
3,4% del total.

1,8% 1,6%-1,1%

7,3%

25,7%

23,0%

21,8%

H<30m2 Hm30-45m2 ®W46-60m2 MW61-75m2 MW76-90m2
91-105m2 mW106-120m2 W 121-150 m2 m151-180 m2 ®m> 180 m2

Tamarno de las viviendas de Torrevieja segun censo 2011 Fuente: elaboracion propia a partir de datos del
INE.

2.3. Marco socioeconomico

2.3.1 Poblacion

Segun el padron de 2018, la poblacion del municipio de Torrevigja es de 82599
habitantes, de los cuales 1234 viven en la pedania de La Mata. La densidad
poblacional en el municipio de Torrevieja es de 1.165,38 hab/km?, es decir, 11,65
hab/Ha.

En el siguiente mapa, se puede observar la densidad poblacional por secciones
censales en hab/Ha, mostrando aguellas secciones del nucleo urbano una densidad
mayor (de entre 200 a 250 hab/Ha), y las zonas mas alejadas del mismo una
densidad minima (menor a 50 hab/Ha).
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Densidad poblacional en Torreviegja (2018). Fuente: elaboracion propia a partir de datos del INE.

La evolucion demografica del municipio en los ultimos 40 anos muestra un gran
crecimiento hasta 2013 y, desde entonces, un decrecimiento paulatino. En concreto,
entre 1981 y 1991, el crecimiento fue de un 110%; entre 1991 y 2001 el aumento
poblacional fue del 127%; entre 2001 y 2011, el aumento de poblacion reduce su
marcha, aunque continua con un crecimiento todavia muy importante, del 74%. Es a
partir del ano 2013 cuando la tendencia se invierte y la poblacion comienza a
reducirse, un 14% entre los anos 2013 y 2015 y un 7 % entre 2015 y 2018. A
continuacion, se puede ver la evolucion de la poblacion ano a ano.

Poblacion Poblacion

Ano
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2002 69.763 105.205
2003 77.943 91415
2004 75530 88.447
2005 84.348 84.213
2006 92.034 83.252
loloy/ 94.006 82599

2008 101.381

Evolucion de la poblacion durante los ultimos 20 anos en Torrevieja. Fuente: elaboracion propia a partir
de datos del INE.

120.000
100.000
80.000
60.000
40.000
20.000

0
1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018
Evolucion demogrdfica reciente de Torrevieja. Fuente: elaboracion propia a partir de datos del INE.

Si se toman como referencia los ultimos 10 anos se puede constatar que Torrevieja
ha perdido casi un 20% de la poblacion existente en 2008. Este dato contrasta con la
evolucion de la poblacion en Espana, que desde el 2011 (46.667.175 habitantes) hasta
el 2018 (46.658.447 habitantes), se ha mantenido practicamente estable.

Poblacion

Torrevieja Espafia

25891 30.433942
58.828 41116.842
101.381 45.668.938
102136 46.667.175
88.447 46.449.565
82509 46.658.447

Evolucion demogrdfica en Torrevieja y Espana. Fuente: elaboracion propia a partir de datos del INE.

Torrevieja presenta una estructura de poblacion que refleja claramente como se ha
convertido en lugar de retiro para las personas de mayor edad debido a la bonanza
de su clima y su caracter residencial, existiendo una importante cifra de habitantes
mayores de 65 anos.
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En cualquier caso, como se puede observar, la mayor parte de la poblacion se situa
entre las edades de 30 a 49 anos. Esta estructura, en forma de “seta”, se corresponde
con la de los paises desarrollados debido al aumento de la esperanza de vida 'y a la
reduccion de la natalidad.

100y mas
[
90-94 [
[
80-84 I
I —
70-74 I -
[
60-64 I P —
I .
50-54 I

40-44 I

30-34 I ——

-5,0%  -40% -3,00 -2,0% -1,0% 0,0% 1,0% 2,0% 3,0% 4,0% 5,0%

B Hombres M Mujeres

Piramide poblacional de Torrevieja segun el censo por edades de 2014. Fuente: INE.

En el siguiente grafico del Institut Valencia d'Estadistica con datos de 2017, se
observa que la principal diferencia entre la piramide de Torrevieja y la de la
provincia de Alicante es una mayor proporcion de poblacion envejecida en la
primera, que viene a reforzar lo anteriormente indicado.

=—— Provincia de Alicante Afo nacimiento
>99 Antes de 1917
95-99 1917 - 1921
90-94 1922 - 1926
85-89 1927 - 1931
80-84 1932 - 1936
75-79 1937 - 1941
70-74 1942 - 1946
65- 69 1947 - 1951
60-64 1952 - 1956
55- 59 1957 - 1961
50- 54 1962 - 1966
45-49 1967 - 1971
40-44 1972 - 1976
35-39 1977 - 1981
30-34 1982 - 1986
25-29 1987 - 1991
20-24 1992 - 1996
15- 19 1997 - 2001
10-14 2002 - 2006
29 2007 - 2011
I -4 . 2012 - 2016
5 4 3 2 1 0 % 0 1 2 3 4 5
Hombres 41527 499 % Mujeres 41.725 50,1 %

Comparativa de piramide poblacional de Torrevieja y Espania (2017). Fuente: Institut Valencia
d'Estadistica.
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a. Poblacion extranjera

De los 82.599 habitantes censados en 2018, el 38,71% de la poblacion es extranjera,
un valor que supera en casi treinta puntos la media nacional, que se situa en el 10%.

En cuanto a los origenes de la poblacion extranjera residente en el municipio, el
17,.0% procede de otros paises de la Union Europea, sobresaliendo Reino Unido
(5,4%), seguido de Rumania (1,9%) y Bulgaria (1,8%). Respecto a la Europa no
comunitaria, el 4,9% de la poblacion proviene de Rusia y el 3,4% de Ucrania; mientras
que el pais africano con mas presencia en Torrevigja es Marruecos (2,9%).

Nacionalidad Poblacion Porcentaje
Espana 50.566 61,2%
Union Europea 14.242 17.2%
Reino Unido 4.437 5,4%
Rumania 1.570 1,9%
Bulgaria 1.477 1,8%
Europa No Comunitaria 8.410 10,2%
Rusia 4.077 4,9%
Ucrania 2772 3,4%
Africa 3776 4,6%
Marruecos 2.406 2,9%
América 3.581 4,3%
Asia 2.014 2,4%
Oceania y Apatridas 10 0,01%
Total 82.599 100,00%

Demografia de Torrevigja por nacionalidad (2018). Fuente: elaboracion propia a partir de datos de la
Diputacion de Alicante.

De este modo, para el analisis de la poblacion estacionaria o turistica, se han
analizado los datos disponibles en el Censo de Poblacion y Viviendas (INE, 2011) y
los que tiene el Institut Valencia d'Estadistica sobre el numero de establecimientos
(ano 2018). Asi, los datos del Censo de Poblacion y Viviendas muestran que, de las
mas de 120.000 viviendas existentes en Torrevigja, la mitad corresponde a viviendas
secundarias.

Tipo de vivienda N° de viviendas N° de personas

Secundaria 62.585 51% 219.048
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Total 122.327 100% 428145

Tipologia de viviendas en Torrevigja (2011). Fuente: elaboracion propia a partir de datos del INE.

Si consideramos el numero de personas medio por familia (3,5 segun la misma
aproximacion que se tomo en el anterior PMUS), se obtiene que el conjunto de
viviendas ocupadas (principales y secundarias) tendria la capacidad de alojar a
358.540 personas.

En cuanto al numero de establecimientos del sector de la hosteleria, los datos
provistos por el IVE, a 31 de diciembre de 2017, son los siguientes:

Tipo Establecimientos Plazas Porcentaje
Hoteles 13 1772 12,6%
Hostales 2 59 0,4%
Apartamentos 2.765 11.408 81,3%
Campings 1 761 5,4%
Casas rurales 0 0 0,0%
Albergues 0] 0 0,0%
Pensiones 1 38 0,3%

Total 2782 14.038 100%

Establecimientos hoteleros en Torrevieja. Fuente: elaboracion propia a partir de datos del INE.

Los apartamentos proveen el mayor numero de plazas, con cerca de un 81%.
Seguidamente, se encuentran los hoteles, con casi un 13%, y existe un camping
(Camping Florantilles) que oferta 761 plazas.

Si se suman las plazas proporcionadas por establecimientos hoteleros (14.038) en el
supuesto de que hubiese una ocupacion del 100% (como ha ocurrido en temporadas
estivales anteriormente, por ejemplo, en agosto del 2016); y la totalidad de las
viviendas de segunda residencia (219.048); la cifra total asciende a 233.086 personas.
Esta cifra casi triplica al numero de habitantes empadronados en el municipio, de
82599, lo que supone un fuerte impacto para la movilidad, especialmente en fines
de semana y periodos vacacionales.

2.3.2 Economia

a. Empleo

Segun el censo de 2011, el numero de personas activas en el municipio era de 42185,
lo que lleva a una tasa de actividad del 54,68%, que resulta ser de casi diez puntos
mas baja que la de la Comunidad Valenciana en dicho ano (63,59%).
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Agriculturandustria
3% 8%

Construccion
7%

Servicios
82%

Ocupacion por sectores. Fuente: elaboracion propia a partir de datos del portal de informacion Argos
(Generalitat Valenciana).

Desde el ano 2005, el paro ha ido creciendo hasta llegar a su maximo en 2012, en el
que se alcanzd una tasa del 17,30%. En anos sucesivos dicha cifra se ha ido
reduciendo hasta llegar al 14,75% (contabilizada a 31 de marzo de 2019), que ha
disminuido hasta el 12,55% el 30 de junio de 2019, probablemente debido al
comienzo de latemporada turistica. En esta linea, el numero de contratos registrados
se ha incrementado en un 40% entre el 30 de junio y el 31 de marzo de 2019, hasta
llegar a los 2.869, un dato que se deduce de la estacion estival.

20%
18%
16%
14%
12%
10%
8%
6%
4%
2%
0%
2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018

Evolucion del paro en Torrevieja. Fuente: elaboracion propia a partir de datos del portal de informacion
Argos (Generalitat Valenciana).
En cuanto al paro registrado por sectores a junio de 2019, se puede observar que
afecta sobre todo al sector Servicios. En el sector donde tiene una menor
repercusion es en el de la Agricultura.
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Agricultura Industria
3% 5%

Construccién
14%

Servicios
78%

Paro por sectores en Torrevieja. Fuente: elaboracion propia a partir de datos del portal de informacion
Argos (Generalitat Valenciana).

En cuanto a la comparacion de la evolucion de la tasa de paro en los ultimos anos,
se observa que los municipios de la provincia de Alicante han tenido unos valores
menores a los del pais, de lo que se deduce que la economia se ha resentido menos
en esta region.

Ademas, Torrevieja presenta valores muy similares a Benidorm, otra localidad
costera turistica; mas bajos que Elche, municipio que no dispone de acceso directo
a playas; y mas elevados que Orihuela.

30%
25%
20%

15% =%

10%
5%

0%
2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018

—@— Torrevieja —@— Benidorm —@— Orihuela —@—Elche —@=— Provincia de Alicante Espaia

Comparativa de la evolucion reciente del paro. Fuente: elaboracion propia a partir de datos de la
Generalitat Valenciana.

b. Actividad turistica y hostelera

Segun los ultimos datos disponibles del INE, que corresponden a los meses de
mayo, junio, julio, agosto y septiembre de 2019, el numero de viajeros y
pernoctaciones en Torrevigja alcanzé su mayor numero en los meses de julio y
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agosto. Destaca, sobre todo agosto con un total de 12.314 visitantes y 39.393
pernoctaciones.

40.000
35.000

30.000

25.000
20.000
15.000
10.000

5.000 I I I
0

may-19 jun-19 jul-19 ago-19 sep-19
M Viajeros totales M Pernoctaciones totales
Evolucion del turismo en el verano de 2019, en numero de personas. Fuente: elaboracion propia a partir
de datos del INE.

En la siguiente tabla, se pueden ver los datos de viajeros y pernoctaciones de este
pasado verano, desagregados por la procedencia del turista. El dato mas relevante
es que hubo mas visitantes residentes en el extranjero en septiembre que en agosto.
En cambio, los turistas residentes en Espana se redujeron el 50%

Viajero Pernoctaciones

. Residentes . Residentes
M = Residentes en Residentes en
eses ano 2019 Espafia en el Espafa en el
P Extranjero P Extranjero

3.921 4.823 10.098 17.030
7743 4.571 23.220 16.173
5665 5199 17.229 15.360
5.005 4.608 10.444 14.232
3819 4.346 9.908 13.094

Actividad turistica de residentes y extranjeros. Fuente: elaboracion propia a partir de datos del INE.

Si se analizan los datos de residuos solidos urbanos recogidos en el ano 2018 en
Torrevieja, se observa que los kilos de residuos que genera una persona por dia
varian considerablemente dependiendo del mes en el que se estudie.

Asi, los meses de enero y febrero son en los que menos residuos se generan,
mientras que meses como julio y agosto, en los que los kilos de éstos se duplican,
muestran los efectos del turismo vacacional en el municipio.

Considerando que una persona espanola de media genera 1,26 kilos de residuos
diarios, los resultados muestran que la poblacion en Torreviegja fluctuaria de los
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78.323 habitantes en enero a los mas de 159.336 en agosto, el mes con mayor
numero de habitantes.

Habitantes

Kg de basura Kg basura/hab. estimados (1,26 kg
de residuos diarios)

3059300 37 78323
2774100 34 73389
3501540 42 89645
3617.060 44 95689
3835520 46 98196
4181.000 51 110,608
5718740 69 146.409
6.223.660 75 159.336
4.255.600 52 112,582
3712.460 45 95.045
3.306.406 40 87.471
3127.070 38 80.058

Datos de residuos urbanos durante el ano 2018. Fuente: elaboracion propia a partir de datos del
Ayuntamiento de Torrevigja.
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3. Caracterizacion de la movilidad

Para poder caracterizar de modo eficiente las necesidades de movilidad de los
habitantes y visitantes de Torrevieja ha resultado fundamental trabajar en un
proceso conjunto e integrador del trabajo de campo con las percepciones de la
ciudadania que se han recogido en las ultimas semanas.

Para ello se han cruzado y contrapuesto indicadores técnicos y de valoracion
ciudadana en funcion de cada una de las tematicas en estudio, de manera que el
analisis posterior responda a ambas realidades de manera simultanea.

3.1. Trabajo de campoy recogida de percepciones ciudadanas

3.1.1 Descripcion general

La campana de campo fue dimensionada atendiendo a las caracteristicas del
municipio en materia de movilidad, y se realizo en dias laborables de los meses julio
y agosto de 2019 (correspondientes a la temporada alta del municipio). Consistio en
los siguientes trabajos:

Relacion de trabajos realizados

.
N

Encuestas telefonicas de movilidad.
Encuestas generales de movilidad
Encuestas agiles de movilidad a turistas
Aforos automaticos de trafico

Aforos manuales de cruces

(6)]

Aforos de medicion de trafico peatonal

7 Aforos de medicion de trafico ciclista
Estudios de rotacion de aparcamiento
Inventario y categorizacion de la red viaria
Estudio detallado de intersecciones
Inventario de aparcamientos

Inventario de paradas de autobus

Inventario de la red de transporte

w

Inventario de la red peatonal

=

[

5 Estudio de accesibilidad de la red peatonal
16 Inventario de infraestructuras ciclistas

17 Mediciones de ruido

Trabajos de campo realizados. Fuente: elaboracion propia.

Para la recogida de percepciones ciudadanas se ha optado por la realizacion de una
encuesta general de movilidad y de encuestas especificas, que facilitan la
realizacion de estudios centrados en la experiencia de las personas consultadas. Las
encuestas agiles que se han planteado han sido dirigidas a turistas. Por tanto, se
desarrollaron las siguientes tipologias de encuesta:
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¢ Encuesta General de Movilidad: el objetivo de la encuesta de movilidad
general es doble. En primer lugar, facilita la descripcion y caracterizacion,
tanto cualitativa como cuantitativa, de la movilidad de los residentes de
Torrevieja, de la coyuntura sociodemografica de la poblacion, y de la
estructura familiar. En segundo lugar, permite determinar con precision qué
datos deben ser recopilados en la campana de campo complementaria. Esta
encuesta ha sido realizada con una plataforma web que puede ser facilmente
completada por los habitantes de Torrevieja.

e Encuestas agiles para movilidad del turista: en esta categoria se incluye
todo lo relacionado con la movilidad del turista, para conocer las pautas de
movilidad y sus percepciones sobre itinerarios, servicios y conectividad
funcional entre areas del municipio, etc.

e Encuestas telefdnicas: el encuestador llama a distintos domicilios y se

pregunta por desplazamientos que hayan realizado en los ultimos dias: a que
hora comenzaba y terminaba el viaje, qué duracion tenia, o cual era el origen
y destino.
Ademas, se realizaron encuestas telefénicas adicionales para conocer la
percepcion de la poblacion sobre diferentes aspectos de la movilidad
peatonal, ciclista, transporte publico, trafico y estacionamiento.
Posteriormente, estos datos son tratados y explotados.

Las encuestas citadas han permitido obtener informacion sobre el reparto modal,
permitiendo conocer los modos de transporte habituales utilizados por los
habitantes, para movilidad obligada y no obligada, las percepciones sobre estos
modos, y la movilidad desde la perspectiva de género.

Se ha incluido un inventario de la red viaria de Torrevigja, categorizando segun la
importancia de la via. También han sido estudiadas las vias peatonales y ciclistas,
elaborando un inventario adicional de todos los itinerarios peatonales existentes en
el municipio y de las infraestructuras ciclistas, incluyendo los carriles bici y las
ciclocalles. Posteriormente se ha medido la demanda de dichos itinerarios a partir
de aforos peatonales y ciclistas.

En cuanto al transporte publico se ha analizado la oferta actual del servicio, lineas
existentes, itinerarios y frecuencias, y un estudio detallado de cada una de las 168
paradas. Un trabajo similar se realizd para lineas interurbanas.

Para caracterizar el trafico de vehiculos se han llevado a cabo aforos automaticos
de trafico, en calles con flujo importante, y aforos manuales de cruce, en
intersecciones de interés.

Por otro lado, se ha detallado la oferta de aparcamiento del vehiculo privado,
diferenciando plazas en calzada y fuera de ella, y la rotacién que estas sufren,
analizando las plazas reservadas a PMR, carga y descarga, paradas de taxi, etc.

Para obtener una diagnosis completa del municipio sobre la que realizar propuesta
para la mejora de la movilidad se ha analizado el estado medioambiental de la
ciudad, considerando datos de contaminacion acustica y atmosférica. Para ello se
han llevado a cabo mediciones de ruido en ciertos puntos de interés.
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3.1.2 Caracteristicas de las personas encuestadas

El 55% de las personas encuestadas residentes en Torrevigja fueron mujeres, frente
a un 45% de hombres, representando a la mayoria de grupos de edad, destacando,
tal y como se muestra en el grafico adjunto, la participacion de la poblacion de entre
45y 54 anos (24%). En general puede afirmarse que las personas de mediana edad
(35 a 59 anos) son las que mayor implicacion han mostrado en el estudio (49% en
total).

Més de 85 mm 0%
80-84 mmmm 1%
75-79 I (Y,
70-74 I | 3,
65-69 I (%
60-64 I (%,
55-59 . 09,

Franjas de edad

50-54 . | 0,
A5-40 | —— | 0 %,
40-44 I 3%,

35-39 . 30,

30-34 EEEEEEEEEEEESSSSSS——— 5,

ptvichn WA

20-24 E— ] %,

15-19 N (%

9-14 m 0%

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14%

Grupos de edad de los encuestados. Fuente: elaboracion propia.

EL 86% son espanoles y la mayor parte de ellos residen en el termino municipal de
Torrevieja durante todo el ano (85%), un 8% manifestd que solo lo hacian la mitad del
ano y un 7% en visitas ocasionales.

Respecto a cuantos miembros componen el hogar, se observé una mayoria de
grupos familiares de 2 personas (28%), 27% de 4 personas y 21% de 3 personas. Con
estos datos se considera una media de 3,5 personas por hogar.

. 10omas mm
&
1S) 9 1
N o
2 8 1
c
o 7 H
8
g 6 I
@ 5 I
S
I ——

° 4
©
ol 3 |
e

2

1

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Titulo del eje

N° de componentes por hogar. Fuente: elaboracion propia
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3.2. Zonificacion del ambito de estudio

Para la recopilacion de las percepciones ciudadanas se realizd una agrupacion de
barrios por zonas a partir de la configuracion territorial, demografica, de proximidad
de servicios, equipamientos comerciales y dotacionales, y de usos del suelo,
resultando un total de 13 zonas, siendo la numero 5 la correspondiente al centro de
la ciudad de Torrevieja, las 4 y 9 las de uso industrial, la 10 la que cuenta con los
principales centros comerciales, y el resto areas residenciales agrupadas segun
corredores principales. La zonificacion resultante se presenta en el cuadro y el plano
que adjuntamos a continuacion:

Los Balcones-Lago Jardin
Hospital Universitario

San Roque-Islas Canarias-Acequion-Playa Jardin del Mar
Zona Industrial Salinas de Torrevigja

Centro Urbano de Torrevieja
Lomas-Torreblanca-Miramar-Villasol-Frutales
Olivos-Panorama-Baleares

La Mata

Poligono Industrial

(@)

Zona Comercial Habaneras

Dona Inés-Casa Grande-Torreta-Sector2s

=
\Y)

El Chaparral-El Dorado-El Limonar
Torreta-El Hondo-El Salado

=
(08}

Zonificacion de referencia para el estudio. Fuente: elaboracion propia.

)
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Zonificacion

Zona 1. Los Balcones - Lago Jardin

Zona 2. Hospital universitario

Zona 3. San Roque - Islas Canarias - Acequion - Playa Jardin del Mar
Zona 4. Zona Industrial Salinas de Torrevieja

Zona 5. Centro urbao Torrevieja

Zona 6. Lomas - Torreblanca - Miramar - Villasol - Frutales
Zona 7. Olivos - Panorama - Baleares

Zona 8. La Mata

Zona 9. Poligono Industrial

Zona 10. Zona Comercial Habaneras
Zona 11. Dofa Inés - Casa Grande - Torrtea - Sector 25

Zona 12. El Chaparral - El dorado - El limonar
Zona 13. Torreta - El Hondo - El Salado

‘N BIRINIEE BN § pp

Mapa de zonificacion de Torrevieja. Fuente: Elaboracion propia
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3.3. Parametrizacion de los viajes

En el ambito de la movilidad se denominan viajes a aquellos desplazamientos que
realiza una persona con una duracion de mas de 5 minutos. Los de menor duracion
tienen una incidencia menor en la movilidad general, por lo que no se computan para
su analisis.

Uno de los indicadores mas caracteristicos de la movilidad, es el término
vigjes/persona, ya que recoge las relaciones de movilidad con las actividades que
realiza diariamente cada individuo, ya sea por estudios o trabajo (movilidad obligada)
o de caracter discrecional (compras, medico, etc.).

En el municipio de Torrevigja, segun datos de la encuesta telefonica de movilidad
general, se realiza una media de 3,1 viajes por persona, situandose en la media de
la mayoria de las ciudades espanolas, que esta en torno a los 3 desplazamiento por
habitante y dia. Si extrapolamos a la poblacion de Torrevieja mayor de 14 anos, edad
en la que un individuo goza de autonomia personal para los desplazamientos, resulta
aproximadamente 224.679 viajes diarios.

A partir de los datos obtenidos se ha podido determinar que cerca del 60% de los
desplazamientos tienen una duracion inferior a los 15 minutos, siendo la media de
17,35 minutos.

70%

60%

50%
40%
30%
20%
10% .
0% [

0-15 minutos 16-30 minutos 31-60 minutos Mas de 60 minutos

% desplazamientos

B Duracion de los desplazamientos

Duracion de los desplazamientos realizados en Torrevieja. Fuente: elaboracion propia.

En la siguiente tabla se muestra la duracion de los desplazamientos segun el modo
de transporte utilizado y se puede observar que los vigjes a pie y en moto son los
mas rapidos, pues se realizan para desplazamientos mas cortos. Los trayectos en
bus interurbano son los mas lentos, con una duracion cercana a la hora, seguido del
bus urbano, con 30,34 minutos de promedio. Los desplazamientos en coche, ya sea
como conductor o como acompanante, se situan en la media, con 17 minutos de
duracion.
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Duracion media de los desplazamientos
(minutos)

En coche como conductor 17,03
En coche como acompanante 17,10
En bus urbano 30.34
En bus interurbano 59,11
En bicicleta 24,61

A pie 1378

En patinete 16,94

En moto o ciclomotor 871

Duracion media de los desplazamientos segun modo de transporte. Fuente: elaboracion propia.

Otro de los factores que definen la movilidad son las relaciones origen-destino que
se realizan en Torrevigja, diferenciando entre los desplazamientos dentro del
término municipal (movilidad interna) y fuera (movilidad externa).

De los datos obtenidos, el 83% de los residentes de Torrevieja realizan sus viajes con
origen y destino dentro del propio municipio, correspondiendo el 17 % restante a
desplazamientos hacia otras localidades cercanas, destacando las conexiones con
Orihuela y Elche principalmente, que agrupan mas del 60% de los viajes al exterior
del municipio.

83%

/

m Movilidad interna = Movilidad externa

Distribucion de los viajes segun tipo de movilidad interna o externa. Fuente: elaboracion propia.
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Principales destinos fuera de Torrevieja

San Vicente del Raspeig 1%

Principales destinos desde Torrevieja. Fuente: elaboracion propia.

Las zonas con mayor numero de desplazamientos en origen son la zona 5 (50%),
correspondiente al centro urbano; seguido de la zona 7 (11%), Olivos-Panorama-
Baleares y San Roque-Islas Canarias-Acequion-Playa Jardin del Mar (6%),

En cuanto al destino de los trayectos, la zona 5 destaca con un 45 %. El resto de los
destinos se reparten principalmente entre el poligono industrial (9%) y el area
comercial Habaneras-Carrefour (7%). Estas ubicaciones corresponden con areas de
gran actividad comercial, por lo que atrae gran cantidad de viajes.

3.4. Reparto modal

Una vez analizadas las caracteristicas de los viajes, es primordial conocer como se
realizan. Su distribucion segun los modos de transporte es un indicador de la calidad
de la movilidad, y tiene una clara relacion, entre otros, con los niveles de
contaminacion atmosférica, al ser el trafico una de las principales causas de su
generacion. Por ello su estudio es esencial para la adecuada planificacion de las
politicas de transporte del municipio.

Como puede observarse en el grafico siguiente el vehiculo privado es el medio mas
utilizado para los desplazamientos (39% como conductor y 11% como acompanante).
Es también resenable que un 34% de las personas los realiza a pie. El autobus cuenta
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con una cuota de reparto del 7%, y las motos-ciclomotores y bicis con un 3% para
cada categoria.

1% 0%

m Pie
= Coche (conductor)
= Coche (acompafiante)
= Moto/Ciclomotor
m Bicicleta
Patinete
= Bus urbano
m Bus interurbano
= Taxi

m Otro

Reparto modal en Torrevigja. Fuente: elaboracion propia.

La utilizacion del vehiculo privado ofrece un comportamiento similar segun sexo,
presentando un 48% para las mujeres (36% como conductor y 12% como
acompanante) y un 51% para los hombres (42% como conductor y 9% como
acompanante). Para los desplazamientos a pie la situacion es parecida (mujeres 36%
y hombres 32%). La utilizacion del servicio de transporte publico urbano es baja,
aunque ligeramente mayor en el caso de las mujeres (7% frente al 5% de los
hombres).

45% 42%
40% 36% 369
35% 2%
30%
25%
20%
15% 12%9(y
10% ° 7%
o, 5% 29, . 5%
5% 3 °. 29%3%  1942% I. 1%1%  2%1% %1%
0% - | - = - — [ — —
Q¥ &0&\ (’\@\ 6"0‘ &® ) (\Q"@ %Qo 'é\o ,qz;‘} o’d-‘o
Y R & v <& < N\
N &L Y & ? o° &
& N C > &
5 & O S
O(}\ (2 4 Q’\)
(, (Jo&

H Mujer M Hombre

Modo de vigje segun género. Fuente: elaboracion propia.

EL85% de la poblacion ha manifestado disponer de carne de conducir. Diferenciando
segun sexo, el 92% de los hombres y el 79% de las mujeres disponen de él.
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Disponibilidad de carné de conducir segun sexo. Fuente: Elaboracion propia.

Para analizar la movilidad en funcion de la perspectiva intergeneracional, hemos
desagregado la poblacion en cuatro grupos de edad: primer grupo, personas entre
los 15 y 25 anos; segundo grupo, personas de 26 a 35; tercer grupo de 46 a 65; y
cuarto grupo poblacion mayor a los 65 anos.

El reparto modal de los desplazamientos realizados varia segun la actividad objetivo
del viaje. Como puede observarse en el cuadro siguiente:

1%

m Trabajo = Compras = Ocio = Gestiones m Médico Estudios = Otro

Reparto modal de los desplazamientos en Torrevigja. Fuente: Elaboracion propia.

En el caso de los desplazamientos realizados al trabajo se observa que
aproximadamente uno de cada dos utiliza el vehiculo particular, de los cuales la
mayoria lo hace conduciendo (47%), que un 28% va caminando, y que el uso del resto
de modos es minoritario. ELl transporte publico sélo alcanza un 8% de los viajes
generados por este motivo (bus + taxi).
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Reparto modal de los vigjes por trabajo. Fuente: elaboracion propia.

En el caso de las compras sucede algo similar, siendo el coche el modo mayoritario
(44% como conductor y 14% como acompanante). EL 31% realiza los viajes a pie y el
7% en transporte publico (bus urbano, bus interurbano o taxi).
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Reparto modal de los viajes por compras. Fuente: elaboracion propia.

En los viajes por ocio los modos mas utilizados son los desplazamientos a pie (42%)
y en coche (43%). El transporte publico muestra una tendencia similar a la de motivos
anteriores (7%).
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Reparto modal de los vigjes por ocio. Fuente: elaboracion propia.

Los vigjes cuya motivacion es la realizacion de gestiones tienen un reparto similar a
los generados por actividades de ocio. 46% a pie, 39% en vehiculo privado y 7% en
transporte publico.
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Reparto modal de los viajes por gestiones. Fuente: elaboracion propia.

Para los desplazamientos a centros médicos la mayoria manifiesta utilizar el coche
(58%), un 27% realiza el trayecto caminando, y un 11% utiliza el transporte publico. La
ubicacion de los hospitales de Torrevieja puede justificar las diferencias respecto a
otras motivaciones.

4
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Reparto modal de los viajes por medico. Fuente: elaboracion propia.

En lo que respecta a la movilidad a los centros de estudio, el vehiculo privado
tambien es el modo mas utilizado (49%), el 20% accede a pie y el 12% en transporte
publico (11% en bus).
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Reparto modal de los viajes por estudios. Fuente: elaboracion propia.
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4. Movilidad en vehiculo privado

Como ya se ha comentado con anterioridad el coche es la opcion preferente de los
residentes en Torrevieja para sus desplazamientos diarios. EL municipio terminé el
ano 2018 con 64.137 vehiculos censados, la mayor parte (89%) destinados a uso
particular (turismo, motocicletas, ciclomotores), y un 9,79% a actividades industriales
(furgonetas y camiones, y tractores industriales).

El parque de vehiculos ha presentado un crecimiento constante en los ultimos ocho
anos, destacando el incremento de 7.914 vehiculos en el periodo comprendido entre
2014 y 2018. En cambio, respecto a la poblacion se observa un decrecimiento
importante desde el ano 2014, habiendose registrado en dicho anho una baja de
13.790 habitantes.

120000

100000

80000

60000 %k——'
——eo > ————————

40000

20000

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

—@—\/ehiculos —@—Poblacién

Evolucion del parque de vehiculos y poblacion de Torrevigja, 2010-2018.
Fuente: Banco de Datos Territorial

Turlsmo Motomcleta SRS lEEE Ciclomotore CUEE
Afo y industriale vehiculo | Total
Furgoneta . S s
s

ﬂ 40.049 3176 6.277 12 72 4146 748 54(')48
m 40.227 3267 6.244 12 74 4074 719 54617
m 40.872 3374 6.227 12 67 4.032 698 55.282
2013 [EFERTS 3495 6144 8 60 3978 690 55635
2014 [WAREE 3650 6.071 1 545 3,046 696 56223
m 42.931 3878 6.035 10 64 3931 685 57534
ﬂ 44.504 4104 6.070 8 62 3.831 709 59é28
46758 4366 6.106 4 64 3847 729 61874
ﬂ 48693 4586 6.216 8 68 3818 48 64137
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Evolucion del parque de vehiculos por tipo, 2010-2018. Fuente: Banco de Datos Territorial

El indice de motorizacion de Torrevieja fue, en el ano 2018, de 776 vehiculos
totales por cada 1.000 habitantes, y de 590 turismos por cada 1.000 habitantes.
De esta forma, Torrevigja posee un indice de motorizacion mas elevado que los
correspondientes a la Comunitat Valenciana y la provincia de Alicante, y mas
bajo que el de otros municipios de referencia como Orihuela.

800
700
600
500
400
704
300 590
517 = 489
200
100
0
Comunitat Provincia de Benidorm Elche Orihuela Torrevieja
Valenciana Alicante

Comparacion de Indices de motorizacion (turismos/1.000 hab.).
Fuente: elaboracion propia a partir de datos del INE y la Generalitat Valenciana (2018).

indice de motorizacién
(veh./1.000 hab.)

Tipo de vehiculos Numero de vehiculos

Turismos

Motocicletas 56
Furgonetas y camiones 6.216 75
Autobuses 8 0
Tractores industriales 68 1
Ciclomotores 3.818 46
Otros 748 9

Total 64.137 776

Parque de vehiculos en Torrevieja en el ano 2018. Fuente: Generalitat Valenciana.

Si bien entre los anos 2008 y 2015 el indice de motorizacion era superior en la
provincia de Alicante que, en Torrevigja, a partir de ese ano se revierte este
fendomeno, debido a la disminucion de la poblacion y al aumento de turismos en
dicho municipio.
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Evolucion del indice de motorizacion en Torreviegja y Alicante (turismos/1.000 hab.).
Fuente: elaboracion propia a partir de datos del INE y la Generalitat Valenciana

La evolucion de este indicador muestra una alta motorizacion de la movilidad local,
la importancia del coche particular en los desplazamientos de la ciudadania y mayor
demanda de aparcamiento en la ciudad durante los ultimos anos.

Respecto al numero de vehiculos disponibles en cada hogar, el 39% dispone de dos
coches (39%), y el 32% de uno solo, resultando una media de 1,9 vehiculos/hogar.

10 | 0%
8 1 0%

7 1 0%

6 M 1%

5 M 1%

4 I 5%
3 I (4%

2 . 39%,
1 . 32%

0 NN 3%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Ne° de vehiculos disponibles por hogar. Fuente: elaboracion propia.

En referencia al tipo de vehiculo predomina el turismo. Solo unos pocos tienten
como primer vehiculo otro que no sea el coche, como moto, ciclomotor o bicicleta.
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Tipologia de vehiculos de los residentes en Torrevieja. Fuente: elaboracion propia.

El coche es claramente el vehiculo mas comun en todos los casos, tanto para el
primer vehiculo como para los secundarios. La proporcion del turismo siempre oscila
entre el 95%-100%. El resto de valores son simbolicos, con muy escasa
representatividad, destacando los 16 entrevistados que comentaron tener una
moto/ciclomotor como primer vehiculo.

La mayoria de los encuestados manifesto tener vehiculos diésel o gasolina, siendo
las opciones menos contaminantes (eléctrico, gas, etc.) muy poco representativas,
tal y como puede observarse en la tabla adjunta.

Tipo de Vehiculo | Vehiculo | Vehiculo | Vehiculo | Vehiculo | Vehiculo
combustible 1 2 3 4

99 53% 34 56%

3 0% 1 0% 1 1% 1 2% 1 4% o 0%

541 47% 325 47% 84 45% 26 43% 8 33% 6 46%

GLP/GNC 5| ©% 1 0% 0o 0% 0o 0% 0 0% 0o 0%
3 0% 3 0% 1 1% (0) 0% 0] 0% (0) 0%

2 0% 1 0% 1 1% () 0% 0 0% (0) 0%

Tipo de combustible de los vehiculos. Fuente: elaboracion propia.

En cuanto a la antigliedad de los vehiculos es destacable el porcentaje de unidades
con una edad inferior a los 5 anos.

60% 57%

38% 39% 39%

50%
50% 44% 46%
o 200" 28% %
6 27% 27%
30% 21% 23% 23%
20%
0,
0% [

Vehiculo 1 Vehiculo 2 Vehiculo 3 Vehiculo 4 Vehiculo 5 Vehiculo 6

36%

H Menos de 5 afios M Entre 5y 10 aflos W Mas de 10 afos

Antiguiedad de los vehiculos de Torrevigja. Fuente: elaboracion propia.

' Pagina 52 TOOL
buchanan ALFA



Plan de Movilidad Urbana T EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
Sostenible de Torrevieja: ‘,,;v\:,,} TORREVIEJA

~
\»

5. Red viaria y trafico

5.1. Infraestructuras

Tal y como se establecio en el anterior PMUS, actualmente, la red viaria de
Torrevieja se puede organizar en la siguiente tipologia de vias:

e Accesos Y vias interurbanas. Serian las que conectan el municipio con otras
poblaciones cercanas.

e Vias principales. Estas son las que distribuyen el trafico interurbano y sirven
como conexion para los diferentes barrios del municipio.

e Vias secundarias. Son las permiten completar y conectar la red anterior a partir
de ejes Este-Oeste y Norte-Sur.

Una vez establecida la tipologia de vias, se ha establecido la siguiente
clasificacion dentro de cada una de ellas.

5.1.1 Accesosy vias interurbanas

Estas vias son las que conectan Torrevieja con municipios cercanos como
Guardamar del Segura, Orihuela o Alicante

e N-332:
Esta via vertebra todo el municipio y conecta Torrevigja con las poblaciones
costeras tanto del norte como del sur. Cuenta con dos accesos principales al
nucleo urbano, uno en el norte, acceso de la Mata, y, otro en el sur, acceso de
Rocio del Mar, ademas de a la zona centro por la Avda. de las Cortes Valencianas.

e CV-Q05:
Esta carretera constituye el principal acceso a la ciudad por el norte desde la
AP7. La CV-905 conecta con el nucleo urbano en la Calle de Orihuela y tiene
unos 12km de longitud.

e CV-05:
Esta via es el principal acceso desde la AP-7 a la zona sur del municipio. Ademas,
conecta Torreviegja con localidades como Orihuela o San Miguel de Salinas.

5.1.2 Vias principales

Se han considerado vias principales aquellas vias urbanas que conectan los
diferentes barrios dl municipio. En este punto, debido a su funcion de conexion
urbana, ademas de interurbana, se debe mencionar la N-332, la CV-9o5y la CV-
95, comentadas anteriormente. Junto a ellas, el resto de las vias principales de
Torrevieja son:

o El eje Av. Desiderio Rodriguez - Av. Gregorio Marainon:
Conecta la N-332 con el centro urbano. Circula paralela a la Circunvalacion,
cerca de la costa, hasta la calle Ramon Gallud.

e El eje Paseo Vistalegre - Paseo de la Libertad:
Circula de forma paralela a la costa desde el Real Club Nautico Torrevigja.
Rodea la zona del puerto y da acceso al paseo maritimo

o El eje Ronda D. Ricardo Lafuente Aguado - Ronda César Canovas Girada:
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Este egje conecta la calle Villa Madrid, la calle Orihuela y la Av. de las Cortes
Valencianas, y se constituye como uno de los principales gjes urbanos en
cuanto a intensidad de trafico.

Av. de las Cortes Valencianas:

Supone uno de los accesos desde la N-332. Es, ademas, uno de los
principales ejes vertebradores de la ciudad. Comunica, entre otras vias, con
la Av. de laMancha, la Av. Baleares, Av. Rosa Mazon Valero y Ronda D. Ricardo
Lafuente Aguado.

El eje Av. de Paris - Av. José Zorrilla - Ronda José Samper Garcia:

Es, junto a la Av. De las Cortes Valencianas, el otro eje vertebrador norte-sur
de Torrevigja.

Ronda Jose Samper Garcia a la altura de la Avenida Corinto:

Constituye otro de los accesos desde la N-332 en la zona norte de la ciudad.

5.1.3 Vias secundarias

Estas vias discurren en diferentes direcciones para completar la conexion entre
todas las zonas de la ciudad. Destacan diversos ejes que, por su funcionalidad
mas que por su intensidad, se incluyen dentro de la red basica, especialmente
en las urbanizaciones, tal como se describen a continuacion:

En el Barrio de La Mata:
Destacan las siguientes vias: Av. del Mediterraneo, Mayor, Virgen del Carmen,
Av. de los Europeos, Av. de Inglaterra, Canela y Morera.

En las zonas de San Luis y la Siesta:

Las calles Henry Matisse, Listz, Granados, Purcell, Av. Castuera y Av. Abanto.
Todas ellas definen el principal itinerario de acceso desde la CV-905, aunque
en algunos casos presentan caracteristicas muy locales.

En la zona de las urbanizaciones Jardin del Mar:

Calle Jose Carreras: se constituye como alternativa de conexion de la
carretera con la zona Este, al evitar el nudo de la Ctra. Circunvalacion.

En la zona de Torretas y la Florida:
En esta zona existen calles que, aunque son itinerarios principales de las
urbanizaciones, presentan valores de trafico reducidos, entre otras:

o Gardenias, conecta esta zona con la carretera CV-905.

o Calle Ramon del Valle Inclan - Calle Juan Valera: Comunican la CV-
905, con la urbanizacion de Torreta y la c¢. Villa de Madrid.

o Paco Camino, Manuel Rodriguez, Cerezo, Urano y Azahar.

En las urbanizaciones de Los Balcones y Los Altos:

o La Avenida Asuncion, la Avda. Tomas Boj Andreu y la calle
Escorpiones.

En la zona del Acequion:

o Urbano Arregui - Diego Ramirez Pastor: Comunica los barrios del
centro y del Acequion, ademas de constituir un acceso desde la Ctra.
Circunvalacion, a la altura de la c. Beniel.

o Avenida del Pinoso: Conecta la Av. Desiderio Rodriguez y el acceso al
cementerio.

En la zona centro:

\4
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Calle Villa de Madrid: Constituye uno de los principales ejes Norte-Sur
del Centro, comunicando ademas con la zona de Torreta y La Florida.
Calle Orihuela: Constituye una de las alternativas en sentido Norte a
San Policarpo y Villa de Madrid, y dispone de dos carriles de
circulacion. Al Norte de la calle San Luis es de doble sentido.

Calle Apolo: Circula en sentido Norte hasta Calle Maestro Francisco
Casanovas, enlazando, después, con la Av. de las Cortes Valencianas.
Calle Antonio Machado y Avenida de las Habaneras: Comunican la
zona centro con la Av. Dr. Mariano Ruiz Casanovas y Alfred Nobel.
Calle Ramon Gallud: Constituye uno de los principales gjes en sentido
Este del centro.

Calle Salinero: Circula en sentido Oeste, a partir de la Av. de Paris.
Junto a ellas, la calle Joaquin Chapaprieta.

e Otros ejes relevantes:

@)

Calles Doctor Mariano Ruiz Canovas - Alfred Nobel: Es el principal eje
de circulacion de la costa por el Norte, comunicando las zonas del
centro, El Palmeral, Los Frutales y Cabo Cervera. Circula en paralelo a
la linea de costa, por lo que comunica, a su vez, diversas playas de la
zZona

Carretera del Torrejon: Conecta la zona de la costa (Alfred Nobel) con
la Av. de las Cortes Valencianas (tramo Norte), por lo que se configura
como un acceso directo desde las playas hacia la N-332 y viceversa.
Avenida Rosa Mazon Valero - Avenida Baleares - Doctor Waksman:
En conjunto, este eje comunica el norte del centro urbano, desde la
playa hasta la CV-Q05, atravesando ademas parte del poligono
industrial, la zona deportiva y la zona comercial del entorno de
Habaneras.

Avenida de la Mancha - Avenida Monge y Bielsa: Comunica la Av.
Delfina Viudez con la Av. de las Cortes Valencianas, mediante una
rotonda; ademas conecta con la Av. Jose Zorrilla y con la zona de la
costa Norte.

El resto de las vias de la ciudad se consideran vias locales y son aquellas que tienen
como funcion basica atender el trafico de destino de una zona y en ellas prevalece
el uso peatonal y de aparcamiento sobre el resto. Las locales son todas aquellas que
no se han incluido en las principales.

 ;
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5.1.4 Intersecciones

Durante el estudio del funcionamiento del trafico en Torrevigja, no se han observado
grandes problemas de trafico en las intersecciones y rotondas de las principales vias
de la ciudad. Se han detectado pequenas congestiones en ciertas rotondas v,
ademas, algunos cruces con problemas de visibilidad. Estos ultimo se detallan a
continuacion.

a. La interseccion de la Ronda José Samper Garcia con la Calle Diana, la
Calle Perseo y la Avenida Tirso de Molina.
En la citada interseccion se ha observado durante el diagnostico que los coches que
salen de la Calle Diana y de la Avenida Tirso de Molina hacia la Ronda Jose Samper
Garcia, tienen dificultad para visualizar los coches que circulan por la Ronda, lo que
pone en peligro a los conductores y también a los peatones que cruzan.

Interseccion de la Ronda José Samper Garcia con la Calle Diana y la Avenida Tirso de Molina. Fuente:
Google y elaboracion propia
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b. Lainterseccion de la Ronda José Samper Garcia con la Calle Geraneos, la
Av. del Aguaq, la Calle Musas y la Avenida Torreblanca.
En la esta interseccion los conductores que salen de la calle Geraneos y de la
Avenida del Agua hacia la Ronda Jose Samper Garcia, tienen una vision limitada de
los coches que circulan por la Ronda, lo que complica la salida de los cruces.

WAL e ™

v
- »
,

Interseccion de la Ronda Joseé Samper Garcia con la Calle Geraneos, la Av. del Agua y la Avenida
Torreblanca. Fuente: Google y elaboracion propia

5.1.5 Barreras en la red viaria.

Torrevieja cuenta con una red viaria que acompana a las intersecciones que van
conectando los distintos barrios. Sin embargo, la existencia de barreras naturales
(lagos) y artificiales (carretera N-332) son algunos de los motivos que dificulten su
comunicacion.

La distribucion del viario que articula el area metropolitana a menudo supone
paradojicamente una barrera a la hora de conectar. Este efecto se ha acentuado
progresivamente en los ultimos anos al implantarse equipamientos atractores
importantes como los Hospitales Comarcal y Quiron, el centro comercial La
Habanera, etc., tales que las infraestructuras viarias suponen una barrera importante
que los separa de diversos nucleos de poblacion del municipio.

Se puede destacar importantes barreras infraestructurales, especialmente con la
carretera N-332 que atraviesa el centro urbano del municipio con mas de diez pasos
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inferiores y superiores, que aunque permiten la comunicacion mediante vehiculos,
originando problemas de seguridad y consecuentemente de accesibilidad para
otros tipos de movilidad no motorizada.

Pasos superior o inferior de la N-332. Fuente: elaboracion propia
7 4 i

CV-935

Parque
Natural

.. Cv-942
4 de las Lagunas
z de La Mata
54 g y Torrevieja
¥, .f

Laguna de
Torrevieja

Los Balcones

Barreras en la red viaria. Fuente: elaboracion propia.
Estas conexiones son:

e Via subterranea, carretera CV-95 de Orihuela a Torrevieja.
e Viaelevada, calle Mar Menor.
e Via subterranea, carretera del Cementerio.
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e Viasubterranea, carretera de acceso a las salinas.

e Viasubterranea, calle Los Portalicos.

e Via subterranea, avenida de la Estacion.

¢ Via subterranea, calle Villa de Madrid.

e Viaelevada, carretera CV-90s5.

e Viaelevada, avenida Rosa Mazon Valero.

e Viaelevada, calle César Mateo Cid.

e Viaelevada, calle Cecilio Gallego Alaminos.

o Viaelevada, acceso a avenida de las Cortes Valencianas.

En lo referente a la barrera natural, conformada por la Laguna Salada de la Mata y la
Laguna Rosa que forman parte del Parque Natural, solo se disponen de caminos y
espacios que permiten conectar a la ciudad con su entorno no urbanizable.

5.2. Demanda de trafico

5.2.1 Aforos de trafico

Para hacer el analisis de los flujos de trafico en Torrevigja se han llevado a cabo los
siguientes aforos automaticos en los lugares seleccionados en el anterior PMUS, en
puntos principales de entrada al municipio y otros de la red interna que se configuran
como puntos de decision del itinerario.

Para ello se han empleado maquinas de aforo automaticas, que se han colocado en
20 puntos de aforo* a lo largo de toda la ciudad, con un total de 34 aforos de trafico,
ya que en algunos casos se han dispuesto en los dos sentidos de circulacion. En
todos los puntos de aforo se han tomado datos durante al menos 24 horas durante
dos periodos: en primer lugar, en temporada alta, del 15 al 31 de julio y, en segundo
lugar, en temporada baja, del 7 al 18 de octubre. El objetivo de la colocacion de estos
puntos de aforo es conocer el uso de las vias y sus conexiones con el exterior del
municipio.

Siguiendo las especificaciones del Pliego y las directrices de la Direccion del Estudio,
los puntos de aforo automaticos se han llevado a cabo en los siguientes lugares:

1. Avenida Baleares, entre Avenida de las Cortes Valencianas y la calle Joven
Trinidad.
Ronda José Samper Garcia, entre la calle Canela y la Avenida Corinto.
Avenida de las Cortes Valencianas, al horte de la Avenida Torreblanca.
Alfredo Nobel, entre la calle Marconiy la Torre del Moro.
Entrada al Hospital Universitario, desde la carretera CV-95.
Avenida de las Cortes Valencianas, frente al IES Las Lagunas.
Avenida de Paris, entre Garcilaso de la Vega y Avenida de la Mancha.
Avenida de la Mancha, entre la Avenida de Alonso de Quijano y Sancho Panza.
Calle de las Gardenias, antes de la rotonda de acceso a la carretera CV-905.
. Avenida Baleares, entre la carretera de circunvalacion (N-332) y la Avenida
Delfina Viudes.
Calle Orihuela, entre las calles San Pascual y la Paz.

BO ON OO AN

=
=

' Segun la indicacion de la direccion del estudio, no se ha realizado el aforo previsto numero
5 por tener ya datos con los aforos direccionales en la rotonda.
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12. Ronda Ricardo La Fuente, entre las calles Pablo Mercader Torregrosa y
Ramon Imbermon Verdu.

13. Avenida de Paris, entre las calles Félix Rodriguez de la Fuente y Galeon.

14. Avenida de las Habaneras, entre las calles del Palangre y La Sal.

15. Calle Ramon Gallud, entre las calles Zoa y Moriones.

16. Avenida Alfred Nobel, entre las calles Doctor Waksmann y Roberto Koch.

17. Paseo de la Libertad, entre Paso de Vistalegre y Rambla Juan Mateo Garcia.

18. Avenida Diego Ramirez Pastor, entre las calles Orihuela y Patricio Pérez.

19. Avenida Desiderio Rodriguez, entre la Avenida del Puerto y la Avenida de
Pinoso.

20. Avenida Desiderio Rodriguez, entre la carretera de Cartagena N-332 vy
Apartamentos Lago Mar playa.
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Mapa de situacion de aforos de trdfico. Fuente: elaboracion propia.

Para la toma de datos se utilizaron maquinas de aforo neumatico de vehiculos en
movimiento, con aforadores de la marca MetroCount y PicoCount. Este sistema
permite el registro del numero de vehiculos en el campo mediante un software, para

\;
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posteriormente realizar una explotacion de ellos en gabinete junto con un analisis
del conteo, pudiendo reflejar asi las distintas distribuciones horarias y diarias.

Aforos neumadticos en las calles de Torrevieja.
Fuente: elaboracion propia.

Para todos los puntos de aforo se ha realizado una ficha que refleja la distribucion
horaria durante 24 horas de los datos registrados por la maquina, junto con el lugar,
sentido, fecha, ubicacion, etc. Toda esta informacion se recoge en detalle en el
Anexo 1.
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INFORME DE AFOROS
DISTRIBU CIONE S HORARIAS
Lugar: Toamvizja
Tramo: Calla Remén Gallud Fechas: 24-26 Julio
Sentido: Calle horiones Punto d eaforo: 154
- Lunes | Maries | Miércoles | Jueves | Viermes | Sabado | Domingo
22ul | 235wl | Mul | 255u [ Mul | 2%5ul | 28uml
0:00 0 ] 206 n 132 0 ]
1:00 0 o 131 150 14 0 o
2:00 0 0 55 68 & 0 0
300 0 o 38 26 0 0 o
4:00 0 0 24 37 ' 0 0
500 o 0 16 12 M o 0
6:00 0 0 37 34 36 0 0
700 0 0 105 123 100 0 0
5:00 0 0 200 186 216 0 0
S:00 0 o E)E] 53 188 0 o
1000 0 0 287 280 316 0 0
11:00 0 0 344 300 340 0 0
1200 o 0 35 366 20 o 0
13:00 0 0 3T 304 7 0 0
1400 0 0 345 316 0 0 0
1500 0 ] 188 263 ] 0 ]
16:00 o 0 268 200 0 o 0
1700 0 0 280 o 0 0 0
15:00 0 o 306 1 o 0 o
1900 0 0 358 337 0 0 0
20 00 0 o 302 385 o 0 o
2100 0 0 340 387 0 0 0
100 0 0 e} 304 0 0 0
13:00 0 0 40 267 0 0 0
14 Horas 0 [ S610 5616 1112 0 [
P Elabwras wha propia
Distribucimes horarias
a0
0
oo
bl
o
150
100 \ /
’ w
]
g1 r 3 4 5 & 7 5 % 10 11 12 13 14 17 1& 17 13 1% 20 21 21 23
Focnie: Elgborac RO

Modelo de fichas normalizada con informe de aforos y distribuciones horarias. Fuente: elaboracion

Gracias a los aforos de trafico se han obtenido datos de la evolucion diaria del trafico
y de las velocidades de los diferentes puntos analizados que se presentan en los

siguientes apartados.

5.2.2 Evolucion diaria

propia.

\;
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a. Temporada alta

En los datos obtenidos por los aforos sobre la distribucion de viajes a lo largo del dia
durante el mes de julio se observa que existe variedad de horas punta segun la zona,
pero, en general, las horas punta se concentran entre las 11 y las 13h, una hora
relacionada con el motivo compras y, sobre todo, con trayectos hacia las playas de
la ciudad.

Los aforos que registraron un mayor numero de vehiculos diarios fueron el 10A
(14.526 vehiculos) y el 10B (14.104 vehiculos), situados en la Avenida Baleares, entre
la carretera de circunvalacion (N-332) y la Avenida Delfina Viudes. Junto a ellos,
también destaca el 20A ubicado en la Avenida Desiderio Rodriguez, entre la
carretera de Cartagena N-332 y Apartamentos Lago Mar playa. Los dos tienen en
comun que son zonas entrada a la ciudad y que estan situados en las inmediaciones
de la N-332 que es la carretera por la que pasan los mayores flujos de vehiculos.

Con relacion al porcentaje de hora punta, conviene senalar que la media se situa
cerca del 7,5%; con un abanico de cifras entre el 6,4% y el 9,9%, un dato que pone de
relieve una significativa homogeneidad a lo largo del dia y en toda la ciudad.

Intensidad media

Intensidad media | Hora punta o o Porcentaje hora
maxima diaria

Codigo diaria punta
7.085 14:00 518 7.3%
4.361 18:00 301 6.9%
6.226 13:00 459 7.4%
5262 11:.00 423 8,0%
4.467 19:00 364 8,1%
6.244 11.00 619 9.9%
2545 13:00 198 7.8%
2.786 19:00 210 7.5%
10.523 11:.00 829 7.9%
“ 10.652 11:.00 840 7.0%
3356 13:00 248 7.4%
3.490 1100 288 8.3%
4.663 11:.00 377 8,1%
5314 13:00 431 8,1%
3.801 13.00 311 8,2%
“ 3.265 10:00 231 7.1%
14.526 11.00 967 6.7%
14.104 12:00 969 6.9%
7.629 12:00 510 6,7%
10.288 11:00 682 6.6%
10.319 13:00 661 6,4%
3635 14:00 248 6.8%
4.809 18:00 332 6.9%
2.664 12:00 197 7.4%
2.682 12:00 201 7.5%
5613 13:00 386 6.9%
4154 13:00 306 7.4%
4.220 19:00 322 7.6%
5123 11.00 329 6,4%
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17B 3174 0.00 276 8.7%
18 5735 13:00 404 7.0%
10A 0.457 11.00 672 7.1%
19B 9.130 12,00 707 7.7%
20A 11168 18:00 849 7.6%

Intensidad media diaria y hora punta de los aforos automaticos realizados en julio. Fuente: elaboracion
propia.

b. Temporada baja

En los resultados obtenidos durante el mes de octubre se observa que las horas
punta se concentran en dos franjas horarias: entre las 11h y la 13h y entre las 17 y las
18h. La primera franja relacionada con el motivo compras y gestiones y la segunda
mas vinculada con el horario de salida del trabajo.

Aligual que sucedia en temporada alta, los aforos que registraron un mayor numero
de vehiculos diarios fueron el 10A y el 10B, situados en la Avenida Baleares, con
12105 y 12.245 vehiculos, respectivamente. En este caso, en vez del aforo 20A, el
siguiente que registré mayor numero de vehiculos fue el 12B con 9.845 vehiculos,
ubicado en la Ronda Ricardo La Fuente, en las proximidades del poligono industrial,
lo que explica esta cifra.

Con relacion al porcentaje de hora punta, los resultados van desde el 12,5% al 7,2%,
con una media del 9%; una cifra que permite observar una gran homogeneidad
durante el dia en todo el municipio.

Intensidad media

Intensidad media | Hora punta o o Porcentaje hora
maxima diaria

Codigo diaria punta
5290 14:00 541 10,2%
2192 15:00 275 12,5%
4253 13:00 383 9.0%
4051 11:00 371 9.2%
4227 11:00 350 8.3%
3338 13.00 382 11.4%
2088 12:00 200 9.6%
2126 11:00 200 9.4%
7.658 12:00 606 7.9%
| 68 | 8714 18:00 716 8.2%
2854 13:00 283 9.9%
2832 12:00 269 9.5%
4557 17.00 440 9.7%
5203 1300 465 8.9%
3942 18:00 380 9.6%
| 9B | 3343 11:00 280 8.3%
12105 16:00 900 7.4%
12.245 17:00 970 7.9%
4.863 14:00 432 8,9%
8547 13.00 614 7.2%
9.845 18:00 721 7.3%
2725 18:00 248 9.1%
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13B 4118 17:00 311 7.6%
14A 2.075 11:00 167 8,0%
14B 2.002 11:00 165 8.2%
15A 4.282 18:00 339 7.9%
16A 3.392 12:00 303 8,9%
16B 3.408 12:00 318 9.3%
17A 4101 11:00 353 8,6%
17B 1.823 12:00 212 11,6%
18A 5.629 13:.00 439 7.8%
19A 7.689 18:00 667 8.7%
19B 6.650 12:00 737 11,1%
20A 8.029 17:00 846 9.5%

Intensidad media diaria y hora punta de los aforos automaticos realizados en octubre. Fuente:
elaboracion propia.

5.2.3 Velocidad

Ademas de la intensidad media diaria de vehiculos y la hora punta, gracias a los
aforos automaticos también se obtienen las velocidades de paso de los automoviles.
A continuacion, se incluyen dos tablas con los datos de velocidad tanto de la
temporada alta como de la baja en los puntos de aforo senalados anteriormente.

a. Temporada alta

Como se puede observar en la tabla siguiente, las velocidades de los vehiculos en
los puntos donde se han llevado a cabo los aforos, es, en general, superior a la
limitacion legal de la via, que en todos los casos es de 40 km/h. Estos 40km/h se
superan de media por un 59% de los vehiculos.

Son especialmente relevantes los siguientes puntos de aforo, ya que, en todos ellos,
mas del 95% de los vehiculos superan el limite de velocidad.

e LaRonda José Samper Garcia, entre la calle Canela y la Avenida Corinto
(punto 2A).

e LaAvenida de las Cortes Valencianas, al norte de la Avenida Torreblanca
puntos (3A, 3B).

e LaAvenida Desiderio Rodriguez, entre la Avenida del Puerto y la Avenida
de Pinoso (puntos 19A y 19B).

En la tabla que se muestra a continuacion, se detallan los porcentajes de velocidad
por cada tramo en cada uno de los puntos analizados durante el mes de julio:

Velocidades (%)

Codigo
20-30 30-40 40-50 50-60 60-70 70-80 80-90

A 10 29 48 12 1
13 34 39 12 2
(0] 4 42 47 7

+ D
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Codigo

20-30 30-40 40-50 50-60 60-70 70-80 80-90

“ 4 37 46 12 2
“ 2 26 48 24 3
1 9 49 32 8 1
“ 7 14 39 27 10 3 1
2 8 28 40 19 3
“ 2 22 54 20 2
2 25 56 15 1
13 66 21
“ 35 55 9
2 20 55 21 2
“ 5 54 38 3
B - v =
“ 20 29 43 8 1
m 14 36 39 9 1
“ 33 47 18 2
m 39 48 12 1
“ 27 56 16 1
m 2 11 47 32 7 1

17A 20 67 13

17B 48 48 4
“ 23 54 20 2 1
“ 0 4 23 46 23 5
“ 5 6 12 37 32 7 1

’ Pagina 67 & TOOL
buchanan ALFA



Plan de Movilidad Urbana iﬁ;\ EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
Sostenible de Torrevieja: Q{ﬁ} TORREVIEJA
»

Mediciones de velocidades en puntos de aforo en julio. Fuente: elaboracion propia.
Nota: en color rojo el porcentaje de coches que han superado la limitacion de velocidad de la via.

b. Temporada baja

En la mayor parte de los puntos de aforo, como sucedia en temporada alta, la
limitacion de 40km/h es rebasada por los conductores con asiduidad. De media, la
limitacion legal es rebasada por el 64% de los vehiculos.

A los puntos de aforo donde en temporada alta se superaba la limitacion legal de
velocidad por mas del 95% de vehiculos, se suma, en este caso, el punto 6, en la
Avenida de las Cortes Valencianas, frente al IES Las Lagunas.

A continuacion, se incluyen los porcentajes por cada tramo de velocidad de los
puntos analizados durante los dias de estudio en el mes de octubre:

- Velocidades (%)
Caodigo
20-30 30-40 40-50 50-60 60-70 70-80 80-90
n 2 25 54 17 2
“ 8 30 46 13 2
0 3 36 49 11 1
“ 3 15 42 32 7 1
“ 0 1 7 45 40 6 1
“ 1 1 8 47 38 5
B : = < = s
“ 3 22 41 27 6 1
“ (] 4 41 44 10
“ 0 1 26 53 17 3
2 25 56 16 1
“ 13 63 22 2
17 53 24 5 1
“ 2 25 51 19 3
“ 11 20 49 17 2 1
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- Velocidades (%)
Codigo
20-30 30-40 40-50 50-60 60-70 70-80 80-90
“ 10 33 42 14 2

25 47 23 4
m 26 49 22 2

13 46 32 8 1
“ 1 21 52 21 4 1
m 1 21 52 21 4 1

12 66 21 1

29 62 8 1
m 0 3 22 43 6 1
m 0 2 11 39 34 12 3

Mediciones de velocidades en puntos de aforo en octubre. Fuente: elaboracion propia.

Nota: en color rojo el porcentaje de coches que han superado la limitacion de velocidad de la via.

5.2.4

Aforos direccionales

Siguiendo las especificaciones del Pliego y las directrices de la Direccion del Estudio,
los aforos manuales complementan la informacion obtenida a partir de los
automaticos, ya que se distinguen los movimientos que se producen en las rotondas
o cruces. Por ello, permite determinar los itinerarios principales del trafico.

Los puntos donde se han realizado los aforos direccionales han sido los siguientes:

13.

Rotonda en la interseccion de la carretera a Torrevieja N-332 con la Avenida
Virgen del Carmen.

Rotonda en la interseccion de la carretera a Torrevieja N-332 con la Ronda
José Samper Garcia.

Rotonda de acceso por CV-905 a La Siesta.

Interseccion de las calles Jose Samper Garcia, Perseo, Diana, Argolidas.
Interseccion de la Avenida Cortes Valencianas con la Avenida Baleares.
Rotonda de acceso del Rotary, en la interseccion de las Avenida Cortes
Valencianas y la Avenida Torreblanca.

Rotonda, interseccion de la calle Orihuela y la Ronda Ricardo la Fuente.
Interseccion de la Avenida de Gregorio Maranon vy la calle Portalicos.
Interseccion calles de Azahar y de los Geranios.

. Rotonda de la Calle Urano.

Rotonda de la carretera de San Miguel a Torrevieja (CV-95) frente al Hospital
Universitario.

Rotonda de la carretera Cartagena N-332, interseccion calle Escorpiones y
Avenida de las Olas.

Rotonda de la Av. Orihuela con la Avenida de la Asuncion.
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Mapa de situacion de los aforos direccionales. Fuente: elaboracion propia

A continuacion, se incluyen fichas con el analisis de los aforos direccionales
sefnalados anteriormente, incluyendo datos tanto de temporada alta (cuadro amarillo
en las fichas) y baja (cuadro verde). Los datos estan divididos en transitos de manana
y de tarde. Los datos detallados de los aforos realizados se pueden consultar en el
Anexo 2.

Aforo Ubicacion Rotonda N-332 con Av. Virgen del Carmen

Descripcion

Ubicada en el acceso norte de Torrevieja, en la carretara nacional N-332 con
conexion a la urbanizacion de Las Matas por la Avenida Virgen del Carmeny a la
Parque Natural de la Mata.
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Plano de situacion
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Analisis

Las intensidades mas elevadas se dan en los transitos de paso de la N-332 como
son las direcciones BE y FA, con aproximadamente 6.000 vehiculos.

Soporta un flujo de vehiculos de mas de 20.000 vehiculos en temporada alta y
aproximadamente 16.000 en temporada baja.

Volumen de trafico

4.000 4.000
3.000 3.000
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Manana. Fuente: elaboracion propia. Tarde. Fuente: elaboracion propia.
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Aforo 2 Ubicacion Rotonda N-332 con Ronda Josée
Samper

Descripcion

Esta ubicada en la carretera de la N-332 y da acceso al nucleo de Torrevigja desde
el Norte, por la Ronda José Samper Garcia.

Plano de situacion

4.560/4.356 @

4.008 /3.504 N-332
\
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Las intensidades mas elevadas se dan en los transitos de paso de la N-332 como
son las direcciones CD y EB, con mas de 3.500 vehiculos.

Soporta un flujo de vehiculos de mas de 21.000 vehiculos en temporada alta y
aproximadamente 18.000 en temporada baja.

Volumen de trafico
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Manana. Fuente: elaboracion propia. Tarde. Fuente: elaboracion propia.
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Aforo Ubicacion Rotonda acceso CV-905 a La Siesta

Descripcion

Es una rotonda de paso de la CV-905, que da acceso a la urbanizacion EL Limonar
por el oeste y la urbanizacion de La Siesta por el este.

Plano de situacion
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Las intensidades mas elevadas se dan en los transitos de paso de la CV-905 como
son las direcciones BE y FA, con mas de 7.000 vehiculos.

Soporta un flujo de vehiculos de mas de 22.500 vehiculos en temporada alta y
aproximadamente 22.750 vehiculos en temporada baja.

Volumen de trafico
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B Temporada alta B Temporada baja B Temporada alta B Temporada baja
Manana. Fuente: elaboracion propia. Tarde. Fuente: elaboracion propia.
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Cruce José Semper Garcia con Perseo

Descripcion

Cruce situado en la zona norte, que da a las urbanizacion Torreblanca y por su
estructura tiene diversas calles que confluyen.
Plano de situacion
/ R
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Las intensidades mas elevadas se dan en Avenida Joseé Zorrilla, Ronda Jose
Samper y Diana, con aproximadamente 1.000 vehiculos.

Soporta un flujo de vehiculos de mas de 12.000 vehiculos en temporada alta y
aproximadamente 11.000 en temporada baja.

Volumen de trafico
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400 400
200 I 200
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Manana. Fuente: elaboracion propia. Tarde. Fuente: elaboracion propia.
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Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Torrevigja:

Avda. Cortes Valencianas con Baleares

Descripcion

Ubicada entre las urbanizaciones Casa Grande y Panorama, la conexion con dos
carriles separados por una mediana, de norte a sur del municipio paralalo a la
carretera N-332.

“
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Las intensidades mas elevadas se dan en la Avenida de las Cortes Valencianas,
con mas de 6.000 vehiculos, aunque con un trafico similar en los accesos
perpendiculares.

Soporta un flujo de vehiculos de aproximadamente 20.000 vehiculos en
temporada alta y aproximadamente 18.000 vehiculos en temporada baja.

Volumen de trafico
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Manana. Fuente: elaboracion propia. Tarde. Fuente: elaboracion propia.

’ Pagina 75 TOOL
buchanan ALFA



EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
TORREVIEJA

Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Torrevigja:

Rotonda de acceso del Rotary

Aforo n Ubicacion
Descripcion

Ubicada en el norte con conexion directa de la carretera N-332, sirve de acceso a
la urbanizacion Jardin del Mar.
Plano de situacion
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Las intensidades mas elevadas se dan en la Avenida de las Cortes Valencianas,
con mas de 3.000 vehiculos, aunque con un trafico de aproximadamente 2.000
vehiculos desde la Avda. Torreblanca.
Soporta un flujo de vehiculos de aproximadamente 10.000 vehiculos en
temporada alta y de mas de 9.000 vehiculos en temporada baja.
Volumen de trafico
1.500
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o
BC BE BG DE DG DA FG FA FC HA HC HE
B Temporada alta B Temporada baja
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Tarde. Fuente: elaboracion propia.
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Manana. Fuente: elaboracion propia.
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Aforo Ubicacion Rotonda calle Orihuela

Descripcion

Conecta el nudo de la CV-905 con la carretera N-332 sirviendo de alimentador
para el centro urbano con conexion la calle Orihuela hasta el puerto.

Plano de situacion
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Las intensidades mas elevadas se dan desde la calle Orihuela, con mas de 8.000

vehiculos, con un flujo de trafico desde el este de aproximadamente 6.000

vehl'culos'desde la Ronda Ricardo Lafuente.
Soporta un flujo de vehiculos de aproximadamente 20.000 vehiculos en

temporada alta y aproximadamente 16.000 vehiculos en temporada baja
Volumen de trafico
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Tarde. Fuente: elaboracion propia.

Manana. Fuente: elaboracion propia.
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Aforo n Ubicacién Av. Gregorio Maranoén y Portalicos
Descripcion

Cruce entre la Avenida Gregorio Maranon con la calle Portalicos,que permite
conectar por el borde la costa al lado del puerto la zona sur con el nucleo urbano
del centro.

Plano de situacion
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Analisis

Las intensidades mas elevadas se dan en los transitos de paso de la Avenida como
son las direcciones FA y BE, con mas de 5.000 vehiculos.

Soporta un flujo de vehiculos de mas de 12.000 vehiculos en temporada alta y
aproximadamente 11.000 en temporada baja.

Volumen de trafico
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Manana. Fuente: elaboracion propia. Tarde. Fuente: elaboracion propia.
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Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Torrevigja:

Aforo n Ubicacién Azahar y Geranios

Descripcion

Esta rotonda da acceso a la urbanizacion Torreta desde la carretera CV-905 o N-
332, con unas amplias avenidas con mediana.
Plano de situacion
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Las intensidades mas elevadas se dan en los transitos de paso de la Avenida

Miguel de Unamuno, con aproximadamente 2.000 vehiculos.
Soporta un flujo de vehiculos de mas de 4.000 vehiculos en temporada alta y

aproximadamente 4.000 vehiculos en temporada baja.
Volumen de trafico
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Tarde. Fuente: elaboracion propia.

Manana. Fuente: elaboracion propia.
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10 Rotonda de la calle Urano

Descripcion

Ubicada en la zona oeste de Torrevigja, sirve de conexion dentro de la
urbanizacion Torreta atravesada por la Avenida de las Urracas.

Plano de situacion
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Las intensidades mas elevadas se dan en los transitos de paso de la Avenida de
las Urracas, con mas de 1.000 vehiculos.

Soporta un flujo de vehiculos de mas de 2.250 vehiculos en temporada alta y
aproximadamente 3.000 en temporada baja.

Volumen de trafico
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Manana. Fuente: elaboracion propia. Tarde. Fuente: elaboracion propia.
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Rotonda de San Miguel a Torrevigja

Descripcion

Rotonda de acceso principal al Hospital Universitario desde la carretera CV-95,

que sirve de conexion con la N-332 desde el sur.
Plano de situacion
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Las intensidades mas elevadas se dan en los transitos de paso de la CV-95, con

mas de 8.000 vehiculos.
Soporta un flujo de vehiculos de aproximadamente 20.000 vehiculos en

temporada alta y mas de 14.000 vehiculos en temporada baja.
Volumen de trafico
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Tarde. Fuente: elaboracion propia.

Manana. Fuente: elaboracion propia.
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Rotonda de la N-332 con Escorpiones

Descripcion

Acceso desde el sur por la carretera N-332, que sirve de conexion a la playa por
la Avenida de las olas y a las urbanizaciones del sur por la calle Escorpiones.

Plano de situacion
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Las intensidades mas elevadas se dan en los transitos de paso de la N-332, con
mas de 14.000 vehiculos.

Soporta un flujo de vehiculos de mas de 30.000 vehiculos en temporada alta y
aproximadamente 31.000 vehiculos en temporada baja.

Volumen de trafico
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Manana. Fuente: elaboracion propia. Tarde. Fuente: elaboracion propia.
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Rotonda de la Avenida de Orihuela
Descripcion

Esta pequena rotonda situada en la carretera de Torrevigja CV-95 permite el
acceso a Los Balcones por la Avenida de la Asuncion, junto con vias de servicio
para las diferentes calles residenciales.

Plano de situacion
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Las intensidades mas elevadas se dan en los transitos de paso de la CV-95 como
son las direcciones BE y FA, con mas de 6.000 vehiculos.

Soporta un flujo de vehiculos de mas de 13.000 vehiculos en temporada alta y
mas de 10.000 vehiculos en temporada baja.

Volumen de trafico
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Manana. Fuente: elaboracion propia. Tarde. Fuente: elaboracion propia.
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6. Aparcamiento

Se ha cuantificado la demanda de estacionamiento de los residentes de Torrevieja
en su hogar y en los lugares de destino en sus desplazamientos diarios a partir de
las encuestas domiciliarias de movilidad.

De acuerdo con los datos recogidos, el 47% de los residentes estaciona su vehiculo
en la calle, sin coste, por un 53% que dispone de garaje privado, ya sea en propiedad
o en alquiler.

Siatendemos al lugar de estacionamiento en los desplazamientos internos, el 62%
estaciona su vehiculo en la calle, el 17% en parkings publicos gratuitos y solo el 20%
€en un aparcamiento de pago.

17%

62%

m En la calle, sin coste = Parking publico de pago = Parking publico gratuito

Lugar de estacionamiento en destino. Fuente: elaboracion propia.

Respecto al tiempo empleado en encontrar una plaza de aparcamiento, durante
época vacacional, hasta el 89% de los encuestados emplea mas de 10 minutos hasta
encontrar una plaza libre y solo un 11% la encuentra en menos de 10 minutos. El resto
del ano, hasta el 15% de los conductores encuentran una plaza de forma inmediata
y el 21% tarda menos de 5 minutos.

100% 89%
80%
60%
40% 33% 32%
21%
20% 15%
1% 4% °%
(]
0% - — [ ]
Enseguida Menos de 5 minutos Entre 5y 10 minutos Mds de 10 minutos

B En periodos vacacionales M Resto del afio

Tiempo empleado en encontrar una plaza de aparcamiento. Fuente: elaboracion propia.
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Teniendo en cuenta la problematica para encontrar una plaza libre, especialmente
durante las vacaciones, se pregunto sobre la disposicion a pagar por estacionar en
la calle si fuese mas facil. EL 42% no esta dispuesto a pagar y prefiere tardar mas
tiempo en encontrar aparcamiento por el 58% que opina lo contrario.

42%

58%

= Si = No

Disposicion a pagar por estacionar en la calle si resultase mas facil encontrar una plaza libre.
Fuente: elaboracion propia.

6.1. Oferta de estacionamientos en calzada

Torrevieja cuenta con aproximadamente 70.588 plazas de aparcamiento en calzada
en todo el municipio, que son destinadas, principalmente, a vehiculos privados
(turismos, motocicletas o ciclomotores), sin limitacion horaria regulada. Tambien
existen 212 plazas reservadas a Personas con Movilidad Reducida (PMR), 103
destinadas a carga y descarga, 342 para la parada de autobuses, y 52 para taxis.
Segun la zonificacion de referencia la distribucion seria la siguiente:

- HH = =
Descarga
38 (0]

B - o o 7 om
- 120 0 2 0 0 0 122
5562 0 28 0 1 37 5628
- 0 0 0 0 0 0 0

- 9.740 31 46 38 97 122 10.074
- 7.347 0 58 5 4 13 7427
9.324 0 38 0 1 10 9.373
- 3.247 0 40 0 o 15 3.302
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n 675 0 0 0 0 2 677
n 152 0 4 0 0 0 156
- 3483 0 22 5 0 2 3512
n 12.957 3 30 4 0 2 12.996
- 7.862 0 36 0 0 2 7.900
69.845 34 342 52 103 212 70.588

Plazas de aparcamiento segun tipologia y zona. Fuente: elaboracion propia.
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n? de plazas de aparcamiento en calzada

Zonas

Plazas de aparcamiento de uso libre en calzada. Fuente: elaboracion propia.

La zona que dispone de mayor numero de plazas de aparcamiento en calzada es la
numero 12 (12.957), de gran extension.

La zona 5, centro urbano, cuenta con 9.740 plazas en superficie, y la que tiene
mayores restricciones para el resto de usos (31 para motos, 46 para paradas de
autobus, 38 para taxi, 97 para carga y descarga, y 122 para personas con movilidad
reducida). Esta circunstancia tiene sentido ya que es la zona donde se desarrollan
las principales actividades de Torrevigja.

Las zonas 2, 9 y 10, que se corresponden, respectivamente, con el Hospital de
Torrevieja, el Poligono Industrial y la Zona Comercial Habaneras - Carrefour, cuentan
con pocas plazas de aparcamiento en calzada, y su oferta de estacionamiento se ve
complementada con los propios aparcamientos privados existentes en ellas.

La zona 4 esta asociada a la actividad industrial (Salinas-Depuradora-Desalinizadora)
y, de manera similar al caso anterior, sus plazas de estacionamiento se encuentran
situadas dentro de recintos privados.
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En la mayoria de las calles del municipio el aparcamiento se realiza en cordon, taly
como puede observarse en las imagenes adjuntas:

Aparcamiento en linea en la Avenida de Laguna Azul. Fuente: elaboracion propia.

Respecto a las plazas destinadas a personas con movilidad reducida (PMR), el mayor
numero se localiza en la zona 5 (122 - 58%), centro de la ciudad como ya hemos
comentado, y area en la que se realizan diferentes gestiones y actividades. La zona
3 (San Roque, Islas Canarias, Acequion y Playa del Mar) tiene también un porcentaje
destacado (37 - 17%). En el Anexo 4 se incluye la relacion detalla de la ubicacion de
cada una de las plazas PMR.
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Zona Numero de plazas %
7 17%
58%

Distribucion de plazas PMR segun zonas.

Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Ayuntamiento de Torrevigja.
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® Plazas de Movilidad Reducida

Mapa de localizacion de las plazas destinadas a PMR. Fuente: Ayuntamiento de Torrevieja.
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En cuanto a la distribucion de plazas destinadas a la carga y descarga se ha
comprobado que de las 103 existentes en el municipio, 97 (94% del total) estan en la
zona 5 (centro urbano). La mayoria del resto de zonas no cuentan con espacios
habilitados para esta actividad, por lo que los transportistas ocupan plazas
destinadas a otros usos.

6.2.

Oferta de aparcamientos publicos

Torrevieja dispone de 11 aparcamientos publicos, principalmente ubicados en el
centro de la ciudad, con las siguientes caracteristicas:

La Plasa: subterraneo y situado en la Plaza de Isabel I, bajo el Mercado
Central.

Puerto: exterior y en el entorno del Puerto de Marina Salinas (Calle Dique de
Levante).

Marina Salinas: exterior, situado en el puerto deportivo de Marina Salinas.
Plaza de Oriente: subterraneo, bajo la plaza del mismo hombre y con entrada
por la Calle Pedro Lorca.

Virgen del Carmen: subterraneo, debajo del Centro Cultural Virgen del
Carmen, y con entrada por la Calle Ramon Gallud.

Centro el Arco: subterraneo, aunque también tiene plazas en plantas sobre
rasante. Junto al Bingo de la Calle Ramon Gallud.

Paseo Vistalegre: subterraneo y debajo del paseo.

Plaza Miguel Hernandez (teatro). subterraneo, bajo la plaza de Miguel
Hernandez, y cercano al Teatro Municipal de Torrevigja. Tiene su entrada por
la Calle Patricio Pérez, y la salida por Clemente Gonsalvez.

Marina Internacional: exterior, y en el puerto (entrada por Calle Salero).
Belagua: subterraneo, situado entre las Avenidas de Doctor Maranon vy
Faleria.

Central: es una bolsa de aparcamiento situada en la Calle Antonio Machado.

5 i :
= Qrupo w =g B
iNnMmocosta
. best) am to sell your -

Aparcamiento La Plasa. Fuente: Google. Aparcamiento Central. Fuente: Google.

La distribucion de plazas en los estacionamientos citados y su ubicacion se muestran
a continuacion:
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Plazas publicas Plazas privadas

La Plasa (Mercado Central) 20

Puerto 400 =
Marina Salinas 432 -
Plaza de Oriente 328 144
Virgen del Carmen 248 7
Centro el Arco 549 -
Paseo Vistalegre 175 120
Pza. Miguel Hernandez (teatro) 81 73
Marina Internacional 156 -
Belagua 160 -

Central 124 -

Distribucion de plazas en los aparcamientos publicos. Fuente: elaboracion propia.
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6.3. Caracterizacion de la demanda

6.3.1 Estacionamiento en calzada

Para caracterizar y analizar la funcionalidad del estacionamiento se han realizado, en
el mes de julio, 5 aforos de rotacion en 7 tramos horarios distintos, mediante
renovacion de testigos de colores cada dos horas (desde las 8 h hasta las 21 h). Para
ello se han seleccionado cinco areas representativas con mayor movimiento de
vehiculos. Las calles aforadas, todas ellas en la zona 5 - centro urbano, fueron las
siguientes:

e Calle Pedro Lorca (ver trama roja en la imagen adjunta).

e Calle Caballero de Rodas (ver trama amarilla en la imagen adjunta).

e Calle Vicente Blasco Ibanez (ver trama verde en la imagen adjunta).

e Calle Campoamor (ver trama azul en la imagen adjunta).

e Avenida Diego Ramirez Pastor (ver trama morada en la imagen adjunta).

Plano de situacion de las calles aforadas: Fuente: elaboracion propia.

En la calle Pedro Lorca se observo que la cantidad de coches aparcados no vario
demasiado. Disminuyo ligeramente entre las 14:15 h y las 16:15 h, reduciéndose en 9
turismos. Entre las 16:15 h y las 18:15 h volvidé a aumentar en 10 unidades. Se aprecio
una alta rotacion, ya que un numero importante de los testigos de colores no
permanecieron durante mucho tiempo. El 40% de los vehiculos estuvo en el mismo
lugar durante toda la jornada.
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Aforo de ocupacion en C/Pedro Lorca. Fuente: elaboracion propia.

En la calle Caballero de Rodas se alcanzo el punto de maxima ocupacion a las 18:15
h, cuando se contabilizaron 56 turismos. Al igual que en la zona anterior el 40% de
los vehiculos estuvo estacionado en la misma plaza todo el dia.

56
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50 43
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10:30 12:30 14:30 16:30 18:30 20:30
I Pasada de las 8:30 mmm Pasada de las 10:15 Pasada de las 12:15

Pasada de las 14:15 mmm Pasada de las 16:15 M Pasada de las 18:15

I Pasada de las 20:30 ==@==\/ehiculos totales === P|azas totales

Aforo de ocupacion en C/Caballero de Rodas. Fuente: elaboracion propia.

En la calle Vicente Blasco Ibanez la rotacion registrada fue alta y la ocupacion de
las plazas disponibles constante, con un pico puntual a las 18.15 h, tal y como puede
apreciarse el grafico adjunto.
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Aforo de ocupacion en C/Vicente Blasco Ibanez. Fuente: elaboracion propia.

En la calle Campoamor la ocupacion se mantuvo constante a lo largo del dia. La
mitad de los vehiculos aparcados a primera hora de la manana, permanecian en el
mismo sitio por la tarde. También se observo que la mayor parte de los coches que
llegaron por la manana, a partir de las 11h, abandonaron su plaza antes de las 18h.
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. i
11:00 13:00 16:00 18:00 20:00
N Pasada de las 9:00 W Pasada de las 11:00 Pasada de las 12:15

Pasada de las 16:00 I Pasada de las 18:00 I Pasada de las 20:00

=@==\/chiculos totales Plazas totales

Aforo de ocupacion en C/Campoamor. Fuente: elaboracion propia.

En la Avenida Diego Ramirez Pastor se observo una ocupacion constante de
vehiculos a lo largo de toda la jornada, y se registrd un volumen importante
estacionado a las 14:15 h que permanecio el resto del dia.
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Aforo de ocupacion en Av. Diego Ramirez Pastor. Fuente: Elaboracion propia.

De la observacion realizada en las zonas descritas, y al no existir ningun tipo de
regulacion del aparcamiento, puede concluirse que la rotacion en el centro urbano
de Torrevigja es escasa.

En todas las areas estudiadas, la ocupacion se mantiene constante a lo largo del dia,
incluso, se ha detectado un elevado numero de estacionamientos indebidos,
superando el numero de plazas estacionadas a las habilitadas.

Que los conductores recurran al estacionamiento ilegal, ya sea en doble fila, en
pasos peatonales o plazas exclusivas para la carga y descarga de mercancias,
supone un grave problema de indisciplina, pues reduce significativamente la
capacidad peatonal y la seguridad vial.

El hecho de que se permita este tipo de estacionamientos da lugar a que los
desplazamientos en vehiculo privado sean mas competitivos que para el resto de
los modos, puesto que se reduce el tiempo de busqueda de aparcamiento y, por
tanto, sea mas atractivo el viaje
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7. Movilidad peatonal
7.1. Red peatonal

Torrevigja es un municipio muy extenso, con orografia llana, que ofrece multiples
oportunidades para caminar a través de sus aceras, calles, avenidas, paseos o
espacios peatonales. Existen determinados ejes o zonas con mayor afluencia y que
citamos a continuacion:

Eje Viarios incluidos

Avda. de las Olas - P° de los Vientos

[ae

P° de los Conquistadores - Avda. Mare Nostrum

C/ Callosa del Segura - Avda. Desiderio Rodriguez
Avda. Gregorio Maranon — P° de Vistalegre

C/Villa de Madrid - C/Campoamor - C/ San Policarpo
C/ Orihuela

C/ Patricio Perez - C/ Clemente Gonsalvez - C/ Maria Parodi — C/ Joaquin
Chapaprieta

C/ Concepcion - C/ Maldonado - C/ Bazan
C/ Apolo - C/ Antonio Machado - C/ Juan Mateo Garcia

C/ Moriones - C/ Zoa - C/ Pedro Lorca

|_\

Avda. de las Habaneras

=
=

C/ Caballero Rodas - C/ Capitan Garcia Gea

P° Juan Aparicio - Avda. de los Marineros — Avda. de la Purisima - Avda. Dr.
Mariano Ruiz

=

Avda. Diego Ramirez Pastor - C/ Colibri - C/ Camilo José Cela

IN

Avda. del Agua - C/Geraneos - Senda peatonal

O‘I

‘l5» | Avda. Holanda - Avda. de los Espanoles - Avda. de los Europeos

Calle Diego Hernandez - Calle Torrevejenses Ausentes

[Ty
N

Ejes con mayor afluencia peatonal. Fuente: elaboracion propia.
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Ejes 1 a 3 en la zona sur de Torrevieja. Ejes 15y 16 en La Mata.
Fuente: elaboracion propia. Fuente: elaboracion propia.

14

8 J 12
Y 17

Ejes 4 a 14 sobre plano general del centro urbano de Torrevieja. Fuente: elaboracion propia.

La unica calle peatonalizada del municipio es la calle Concepcion (trama magenta
en la imagen siguiente). Las calles transversales a ella (ejes amarillos), Canonigo
Torres y Fotografos Darblade, estan definidas como zonas peatonales con transito
de vehiculos permitido para el acceso a garajes, con velocidad limitada a 10 km/h,
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y que cuentan con plataforma unica continua. Es habitual el incumplimiento de la
senalizacion existente tal y como puede observarse en la imagen adjunta.

ey i e ~sasbAy W b N == " .
Area peatonal en el centro de Torrevieja. Fuente: elaboracion propia con soporte Google.

EXCE 1o
GARAJES

Calle Fotografos Darblade. Fuente: elaboracion propia.

El centro urbano concentra bastantes puntos de atraccion (ayuntamiento, mercado
municipal, centro de salud, oficina de correos, comercios, etc), que generan
numerosos itinerarios peatonales que, en parte o totalmente, se apoyan en los ejes
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descritos con anterioridad. Los itinerarios presentados mas periféricos estan mas
asociados a paseos por el litoral.

Es importante comentar al respecto que en Torrevieja podemos distinguir dos
formas de habitabilidad:

e Residentes en zonas proximas al centro urbano, caracterizadas por
disposicion de edificios en varias alturas, y que tienen un mayor habito de
desplazarse andando, ya que gran parte de sus centros de generacion de
vigjes estan situados a distancias razonables para ser recorridas andando.

¢ Habitantes de desarrollos urbanos mas alejados del centro, en los que
apenas hay servicios, que viven en viviendas unifamiliares y que realizan la
mayor parte de sus desplazamientos en coche.

Alser Torrevieja un municipio tan grande, algunas de las distancias a son muy largas,
por tanto, el modo “a pie" no siempre es el mas favorable y el uso del vehiculo
privado esta mas consolidado. Para revertir esta tendencia se podra favorecer la
intermodalidad y buscar otras opciones que combinen el uso de diferentes modos
de transporte mas sostenibles y eficientes (bici + “a pie" o “a pie" + bus urbano, por
ejemplo).

Mostramos a continuacion algunas fotos representativas de los ejes peatonales
planteados:

P° de los Conquistadores. Avda. Desiderio Rodriguez.
Fuente: elaboracion propia. Fuente: elaboracion propia.

4
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C/Campoamor. C/ Caballero de Rodas.

Fuente: elaboracion propia.

Fuente: elaboracion propia.

Pe Vistalegre. C/ Caballero de Rodas-C/ Maria Parodi.
Fuente: elaboracion propia. Fuente: elaboracion propia.

C/ Caballero de Rodas-C/ Zoa. Fuente: C/ Dr. Mariano Ruiz.
elaboracion propia. Fuente: Google.

Avda. del Agua. Fuente: Google. C/ Geraneos. Fuente: Google.
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Avda. de los Esparnoles. Fuente: Google. Avda. de los Europeos. Fuente: Google.

7.2. Condiciones de accesibilidad y transitabilidad

Se han analizado, con detalle, las caracteristicas geométricas que presentan las
calles del municipio, prestando especial atencion, a las distancias entre fachadas y
a las anchuras de acera, habiendose llegado a la conclusion de que un numero
importe de aceras ho cumplen los minimos prescritos en la Orden TMA/851/2021,
de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones
basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y la utilizacion de los
espacios publicos urbanizados que deroga la anterior Orden VIV/561/2010, de 1
de febrero, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones bdsicas
de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de los espacios
publicos urbanizados.

En particular, la normativa citada indica la necesidad de prever, en itinerarios
peatonales accesibles, anchuras libres de paso no inferiores a 1,80 m, que garanticen
el giro, cruce y cambio de direccion de las personas, independientemente de sus
caracteristicas o modo de desplazamiento.

Se especifica, ademas, la obligacion de evitar la disposicion de escalones aislados o
resaltos, de implantar unas pendientes maximas (2% transversal y 6% longitudinal),
de colocar pavimentos con unos parametros determinados, y de fijar unos valores
minimos de iluminacion de 20 luxes

A modo de ejemplo se incluyen a continuacion algunos ejemplos de calles cuyas
aceras no cumplen los valores de referencias fijados por la legislacion vigente:

C/ Beniel. Fuente: elaboracion propia. C/ Urbano Arregui. Fuente: elaboracion propia.
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Avda. de Soria. Fuente: Avda. Mare
elaboracion propia. Nostrum.
Fuente: elaboracion propia.

C/ Cabeza Manzaneda. C/ Bazan. 7 Fuente:
Fuente: elaboracion propia. elaboracion propia.

c/ Malloca Fuente: elaborc/én propia. C/ Ulpiano. Fuente: elaboracion propia.

En el analisis realizado se ha observado que muchas de las aceras y zonas
peatonales del municipio no ofrecen las condiciones idoneas para que los
desplazamientos a pie puedan realizarse de forma comoda y segura, existiendo,
incluso, determinados viarios sin acera.

Se ha comprobado la existencia de pasos de peatones con bordillos rebajados,
aunque su porcentaje respecto al total es bajo, €, incluso, algunos de ellos ni siquiera
cumplen la hormativa vigente.
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Algunos ejemplos los problemas de accesibilidad que presenta el municipio. Fuente: Diario Informacion.
En cuanto a las barreras lineales existentes en el nucleo urbano es importante

destacar que los pasos de las carreteras N-332, CV-905 (carretera de Crevillente) y
CV-95 (carretera de Orihuela), provocan problemas de permeabilidad peatonal, por
escasez de puntos de cruce en determinadas zonas del municipio.

7.3. Calidad de los itinerarios y espacios peatonales

No existe en el municipio sefalizacion especifica que facilite y priorice el transito
peatonal. El espacio destinado a la circulacion de vehiculos es hotablemente mayor
que el asignado a los peatones.

No hay muchos elementos de mobiliario urbano, de hecho, algunos habitantes se
quejan de la escasez de bancos para sentarse. También echan en falta mas arboles
para poder contar con mas espacios en sombra.

Las condiciones de conservacion y mantenimiento del pavimento en determinados
tramos son deficientes, pudiendo provocar tropiezos o caidas.

Los puntos mas conflictivos estan situados en todos los paseos situados al borde del
mar, ya que confluyen los traficos peatonales con los ciclistas, sin ningun tipo de
regulacion, estando, incluso, restringida la circulacion de bicicletas en alguno de
ellos en determinados horarios y fechas (por ejemplo, en el Paseo de Vistalegre).
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Paseo de Vistalegre con gran afluencia de publico. Fuente: Google.

7.4. Motivo de los desplazamientos peatonales

A los encuestados que manifestaron desplazarse a pie para algunos de sus trayectos
por el municipio de Torrevieja se les pregunto cual era el motivo de sus viajes en
este modo. Un 46% indico que su destino final estaba asociado a actividades de ocio
0 compras, un 14% a movilidad obligada (trabajo y estudios), un 24% a gestiones de
diversa indole y un 15% a visitas a los centros medicos.

Desplazamientos a pie

2% - 1%
N\ 12%
\

I‘\_ 19%

\ 27%

m Trabajo = Compras = Ocio = Gestiones m Médico Estudios = Otro

15%

24%

Motivo de los desplazamientos peatonales de los residentes en Torrevigja.
Fuente: elaboracion propia.
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7.5. Circulacion peatonal

Siguiendo las especificaciones del Pliego y las directrices de la Direccion del Estudio,
se ha evaluado el grado de ocupacion de las vias publicas por los peatones y ciclistas
en 12 puntos, que son los siguientes:

1. Avenida Dr. Gregorio Maranon con Portalicos (9:00 a 13:00/16:00 a 20:00).

Calle Concepcion con calle Ramon Gallud y la Plaza de la Constitucion (9:00

a13:00/16:00 a 20:00).

Avenida de las Habaneras con calle Almudena (9:00 a 13:00/16:00 a 20:00).

4. Calle Apolo con Avenida de las Cortes Valencianas y Ronda Ricardo La
Fuente (9:00 a 13:00/16:00 a 20:00).

5. Rotonda de acceso des de la carretera CV-905 al Carrefour (9:00 a
13:00/16:00 a 20:00).

6. Carretera de acceso al Hospital Universitario (9:00 a 13:00/16:00 a 20:00).

Avenida Alfredo Nobel con Avenida Roéntgen (9:00 a 13:00/16:00 a 20:00).

Avenida de la Mancha con las calles Gabriela Mistral y Marconi (9:00 a

13:00/16:00 a 20:00).

9. Carretera CV-905 con Avenida de Espana y Guridi (9:00 a 13:00/16:00 a 20:00).

10. Calle de las Tortolas con la Avenida de la Urraca (9:00 a 13:00/16:00 a 20:00).

11. Avenida del Pacifico con la calle Mar Negro (9:00 a 13:00/16:00 a 20:00).

12. Avenida de la Mancha con la Avenida de las Cortes Valencianas (9:00 a
13:00/16:00 a 20:00).

w

0o

El Chaparral

W :

[‘4.‘4','

ih]-QVwS O,tik Torrevieja 3 .

i
Torreiﬂr]a g "ﬂ

Ubicacion de los puntos de aforo peatonal. Fuente: elaboracion propia.
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Se han utilizado camaras COUNTcam2 Traffic Recorder, que permiten una grabacion
continua durante aproximadamente 50 horas, que se colocan con un mastil

telescopico con una altura de unos 3 metros. Los resultados detallados se pueden
consultar a continuacion.

Cdamaras COUNTcam2 montadas con el mastil en farolas o sefiales. Fuente: elaboracion propia.

A continuacion, se incluyen unas fichas con un extracto de los datos de paso
peatones en todos los puntos analizados por tramos horarios. En el analisis se han
contabilizado los peatones de ambas aceras de las calles cuando pasan por la linea
imaginaria (que se puede ver en los planos de situacion siguientes) que funciona
como un aforo. En amarillo estan los resultados de los aforos peatonales de julio y
en verde, los de octubre. La primera cifra que aparece se corresponde con los
resultados del flujo peatonal del horario de manana y la segunda, con los de tarde.
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EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
TORREVIEJA

Ubicacién Avda. Dr. Gregorio Maranon
con Portalicos

Plano de situacion
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El flujo de peatones disminuye en la Avenida Dr. Gregorio Maranon de 2.989 a
2.403 peatones, mientras que en la calle los Portalicos se produce un aumento de
387 a 537 peatones.

Flujo de peatones

e - Dr. Gregorio Marafion  e====? - Portalicos

Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.
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Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
TORREVIEJA

Ubicacion Calle Concepcion con calle
Ramon Gallud y la Plaza de la
Constitucion

Plano de situacion
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El flujo de peatones aumenta en la calle Constitucion de 3.556 a 4.211 peatones, en
la calle Ramon Gallud de 3.386 a 4.560 peatones y en la Plaza de la Constitucion
de 1354 a 1.779 peatones, mientras que en la calle Ramon Gallud disminuye en la
de 4.190 a 3.844 peatones.

Flujo de peatones
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Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.
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Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
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Ubicacion Avenida de las Habaneras
con calle Almudena

Plano de situacion
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El flujo de peatones disminuye en la Avda. de las Habaneras de 3.283 a 1.322
peatones y de 2.851 a 2.672 peatones y aumenta en la calle Almudena de 933 a
1.105 peatones y de 1.396 a 2.376 peatones.

Flujo de peatones
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Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.
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Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
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Ubicacion

Plano de situacion

Calle Apolo con Avda. de las
Cortes Valencianas y Ronda
Ricardo Lafuente
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El flujo de peatones aumenta en la calle Salinero de 285 a 314 peatones y en la
Ronda Ricardo Lafuente de 417 a 526 peatones, igual en la calle Apolo de 1.626 a
1.626 peatones y disminuye en la Avda. de las Cortes Valencianas de 1.767 a 1.746
peatones.

Flujo de peatones
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Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.
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Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
TORREVIEJA

5 Ubicacion Rotonda de acceso desde la
carretera CV-905 al Carrefour

Plano de situacion
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El flujo de peatones aumenta en la temporada baja en todas las calles.

Flujo de peatones
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Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.
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Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
TORREVIEJA

Ubicacion Carretera de acceso al Hospital
Universitario

Plano de situacion
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En el analisis de esta zona, se observa como el flujo de peatones aumenta en la
temporada baja en todas las intersecciones salvo en la direccion de la parada del
autobus.

Flujo de peatones
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Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.

250

100

50 —
— e — v
0
Q O Q Q Q Q Q QO
5 \9"0 '\9’5 \?"9 '»"’% \9’0 '\’,1?') '\',”Q
o° > > 2 > 2 > >
N Q QL QO QL Q Q
o 5 S 25 S 5 S )
2 N N g N N g
e ] - ACCeSO rotonda e ? - Acceso al Hospital =3 - Acceso parada autobus 4 - Acceso al aparcamiento

Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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Ubicacion Avenida Alfredo Nobel con
Avenida Roéntgen

Plano de situacion
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En esta interseccion el flujo de peatones disminuye de forma considerable entre
la temporada alta y la baja.

Flujo de peatones
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Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.
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Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
TORREVIEJA

Ubicacion Avenida de la Mancha con las
calles Gabriela Mistral y
Marconi

Plano de situacion
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El flujo de peatones aumenta en la calle Gabriela Mistral de 252 a 249 peatones y
de 206 a 289 peatones, en la calle Marconi de 192 a 234 peatones, y en la Avenida
de la Mancha de 162 a 184 peatones.

Flujo de peatones
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Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.
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Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
TORREVIEJA

Ubicacion Carretera CV-905 con Avenida
de Espana y Guridi

Plano de situacion

121
@ 131

< >\
e
0
78
88
223

En esta zona el flujo de peatones aumenta en la temporada baja respecto a la
temporada alta, aunque las cifras son relativamente bajas en ambos periodos.

Flujo de peatones
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Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.
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Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
TORREVIEJA

Ubicacion Via verde con la Avenida
de las Urracas

Plano de situacion
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Analisis

El numero de peatones en esta interseccion es bajo en ambas temporadas y
bastante parecido. En algunos tramos es mas elevado en temporada alta, mientras
que en otros es en octubre cunado se dan cifras mas altas.

Flujo de peatones
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Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.
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Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
TORREVIEJA

Ubicacion Avenida del Pacifico con la calle
Mar Negro

Plano de situacion
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El flujo de peatones disminuye en todas las intersecciones de la temporada alta a
la baja. En niingun caso se superan los 350 peatones.

Flujo de peatones
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Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.
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Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.

’ Pdgina 118 TOOL
buchanan ALFA



Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Torrevigja:

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
TORREVIEJA

12 Ubicacion Avenida de la Mancha con la
Avenida de las Cortes Valencianas

Plano de situacion
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Analisis

El flujo de peatones aumenta en la Avenida Monge y Bielsa de 136 a 354 peatones,
y disminuye en la Avda. de las Cortes Valencianas de 199 a 186 peatones y de 157
a 136 peatones, y en la Avda. de la Mancha de 94 a 36 peatones.

Flujo de peatones

e ] - Avda. de las Cortes Valencianas essss? - Avda. de las Cortes Valencianas essss==3 - Avda. Monge e/ - Avda.de la Mancha

Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.

e ] - Avda. de las Cortes Valencianas e ? - Avda. de las Cortes Valencianas ess====3 - Avda. Monge 4 - Avda. de la Mancha

Evolucion diaria del flujo de peatones en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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8. Movilidad ciclista
8.1.

La oferta existente en Torrevieja en cuanto a infraestructuras ciclistas es muy escasa,
sin conectividad, y no resultando atractiva para realizar en bicicleta muchos de los

Infraestructura

posibles desplazamientos en el municipio. Las vias ciclistas son las siguientes:

Eje Tipologia

Localizacion

1 Carril bici N-332, margen sentido sur, en las proximidades de la gasolinera
Easygas.
Carril bici N-332, margen sentido sur, junto al centro comercial Punta Marina.
Carril bici N-332, margen sentido norte, frente al centro comercial Punta Marina.
Carril bici N-332, margen sentido sur, desde la Urbanizacion Los Altos.
Carrilbici  Via verde.
Carril bici Carretera CV-905, margen sentido sur, en el entorno de la
Urbanizacion EL Limonar.
7 Carril bici Carretera CV-905, margen sentido sur, en el entorno de las calles Lena
y Caravaca.
n Carril bici Avenida Delfina Viudes.
n Ciclocalle  Calle Bazan.
Ciclocalle  Calle Patricio Perez.
1 Carril bici N-332, margen sentido norte, en las proximidades de la Urbanizacion
Parque Mar 1.
Carril bici  Acceso al Cementerio Municipal Torrelamata.

Vias ciclistas en el municipio de Torrevieja. Fuente: elaboracion propia.

Eje 1
Eje 2
—_— Eje 3
— Eje 4
Eje 5
— Eje 6
— Eje 7
— Eje 8
Eje 9
Eje 10
— Eje 11
—_— Eje 12

i

Vista general de la localizacion de las infraestructuras ciclistas existentes. Fuente: elaboracion propia.

En las proximas paginas se incluye una ficha descriptiva de cada uno de los ejes

enumerados.
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Eje 1 elellele [ Carril bici Longitud

Itinerario

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
TORREVIEJA

Es un tramo corto que discurre por la Calle Torre del Oro (via de servicio), en
paralelo a la carretera N-332 (margen sentido sur), a la altura de la gasolinera
Easygas. Parte de una acera situada en las proximidades de la pasarela de paso
sobre la N-332 (norte), y termina en el limite del termino municipal (sur), aunque el
carril bici continua por terrenos que pertenecen a Orihuela.

Plano de situacion
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Descripcion general

Se trata de una via de 2,80 m de anchura, con un carril para cada sentido de
circulacion, con pavimento rojo diferenciado, sefnalizacion horizontal, y marcas
viales que indican preferencia para las bicicletas. No hay ningun tipo de
senalizacion vertical, ni prohibicion expresa para la circulacion de peatones. Un
pequeno tramo discurre sobre aceray el resto sobre calzada, no existiendo ningun
elemento fisico de separacion del carril destinado a la circulacion de vehiculos. El
estado de conservacion es aceptable.

Fotografias

......

Punto de inicio junto gasolinera Easygas. Fin del carril, junto a la pasarela de cruce de la
Fuente: Google. N-332. Fuente: Google.
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EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
TORREVIEJA

Longituc WteleNay

Itinerario

Comienza en la via de servicio de la N-332 en las proximidades del centro
comercial Punta Marina (norte), y finaliza en la rampa de acceso a la pasarela
situada sobre la misma carretera (sur).

Plano de situacion
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Descripcion general

La mitad de la via cuenta con 1,80 m de anchura y un unico carril para los dos
sentidos de circulacion, y la otra presenta 3,00 m con un carril para cada sentido.
La mayor parte de la infraestructura discurre sobre acera, pavimentada (en
algunas zonas en rojo diferenciado), hay senalizacion horizontal, y marcas viales
que indican preferencia para las bicicletas. Solo se ha observado la existencia de
una senal vertical (un stop en uno de los extremos) y no se aprecia ningun tipo de
prohibicion expresa para la circulacion de peatones. El estado de conservacion de
algunos tramos es deficiente.

Fotografias

Punto de inicio junto pasarela peatonal. Fin de carril en las inmediaciones de la
Fuente: Google. Urbanizacion Las Barcas. Fuente: Google.
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EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
TORREVIEJA

Longitud (Kelel:Yal

Itinerario

Esta situado en la margen derecha de la N-332 (sentido norte, a la altura del PK
53), arranca justo enfrente del centro comercial Punta Marina (sur), y finaliza en la
bifurcacion hacia la Avenida del Pacifico (norte).

Plano de situacion
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Descripcion general

Tiene 3,00 m de anchura en toda su longitud y un carril de circulacion para cada
sentido. Discurre por calzada independiente, pavimentada y diferenciada en color
rojo unicamente en los primeros metros de cada extremo. Hay senalizacion
horizontal y vertical, y marcas viales que indican preferencia para las bicicletas.
Existe prohibicion expresa para la circulacion de vehiculos y motos, pero no para
peatones. El estado de conservacion es bueno.

Fotografias

Punto de inicio frente al centro comercial Punta Fin de carril en la bifurcacion hacia Avenida del
Marina. Fuente: Google. Pacifico. Fuente: elaboracion propia.
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Longitud Ekr{eNey

Itinerario

Comienza en la carretera CV-95 (qQue comunica Torrevieja con San Miguel de
Salinas) a la altura de la desalinizadora, discurre en paralelo a la carretera N-332
(calzada sentido sur), y finaliza en la Calle Maladeta.

Plano de situacion

Descripcion general

Tiene 3,00 m de anchura en toda su longitud y un carril de circulacion para cada
sentido. Discurre por calzada independiente, pavimentada y diferenciada en color
rojo en determinados tramos. Hay senalizacion horizontal y vertical, y marcas
viales que indican preferencia para las bicicletas. No existe prohibicion expresa
para la circulacion de peatones. El estado de conservacion es bueno.

Fotografias

Punto de inicio en carretera CV-95 frente a Fin de carril en la conexion con Calle Maladeta.
desalinizadora. Fuente: elaboracion propia. Fuente: elaboracion propia.
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EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
TORREVIEJA

Longituc  Ee¥tleNgs

Itinerario

Es una via verde que discurre por la antigua traza de la linea de ferrocarril Albatera-
Torrevieja. Parte de la confluencia de la Avenida de la Estacion con la Calle Urbano
Arregui, y finaliza en la carretera CV-945.

Plano de situacion

Descripcion general

Presenta dos tramos diferenciados, Calle Urbano Arregui - Calle Vicente Solano
Ruiz y Calle Vicente Solano Ruiz - CV 945. El primero de ellos cuenta con calzada
pavimentada independiente de 3,00 m de anchura, que discurre en paralelo a una
acera para el transito de peatones, y que no tiene ningun tipo de senalizacion (ni
horizontal ni vertical), ni marcas viales, ni indicaciones de uso exclusivo para
bicicletas. El segundo tramo carece de acera adyacente, tiene parte del recorrido
sin pavimentar, y tampoco cuenta con elementos de senalizacion. El estado de
conservacion es deficiente.

Fotografias
F o ' P

Acceso desde la Avenida de la Estacion. Acceso desde la Calle Vicente Solano Ruiz.
Fuente: elaboracion propia. Fuente: elaboracion propia.
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Eje n 1) =lellele[ER Carril bici Longituc eXelelNey

Itinerario

Discurre en paralelo a la calzada sentido sur de la carretera CV-905 (Torrevieja-
Crevillente), comienza en la glorieta de acceso desde dicha carretera a la
Urbanizacion El Limonar, y finaliza en la glorieta de entrada al centro comercial
Carrefour.

Plano de situacion
i g T SRS e N o2 \ == TN

Descripcion general

Tiene 3,00 m de anchura en toda su longitud, calzada independiente pavimentada
en la mayor parte del recorrido, y un carril de circulacion para cada sentido.
Apenas existen elementos de sefalizacion horizontal y vertical, y se observan
pocas marcas viales que indican preferencia para las bicicletas. No existe
prohibicion expresa para la circulacion de peatones. El estado de conservacion es
aceptable.

Fotografias

Acceso desde la urbanizacion DoAa Inés. Urbanizacion EL Limonar. Fuente:
Fuente: elaboracion propia. elaboracion propia.
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4160 m

Carril bici Longitud

Itinerario

También discurre en paralelo a la calzada sentido sur de la carretera CV-905
(Torrevieja-Crevillente), comienza en la carretera CV-895, y finaliza en la glorieta
de acceso desde dicha carretera a la Urbanizacion El Limonar.

Plano de situacion

Descripcion general

La mayor parte del trazado se desarrolla en calzada independiente pavimentada,
de 3,00 m de anchura, con un carril de circulacion para cada sentido, senalizacion
especifica (horizontal y vertical), y marcas viales que indican preferencia para las
bicicletas. Existe un tramo, de longitud aproximada de 1.030 m, en el que la via
discurre por las calles Caravaca, Melifab y Lena, por la margen derecha de dichas
calles en sentido norte, y con una anchura de 1,60 m y un solo carril. Esta situado
sobre la calzada destinada al trafico de vehiculos, junto a la acera, con una linea
continua de separacion, sin senalizacion y con marcas viales de preferencia para
bicis. No hay indicacion expresa de prohibicion para la circulacion de peatones en
ninguno de los tramos. El estado de conservacion es bueno para el itinerario
paralelo a la CV-905 y deficiente para el resto.

Fotografias

Calle Zarauz. Fuente: Acceso desde la Calle Lena.
elaboracion propia. Fuente: elaboracion propia.
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Carril bici Longitud

Itinerario

Esta situado integramente en la Avenida Delfina Viudes (margen izquierda sentido
norte), comienza en la confluencia con la Ronda Ricardo Lafuente Aguado y llega
hasta el final de dicha calle, en las inmediaciones del Instituto de Educacion
Secundaria Mare Nostrum.

Plano de situacion

R 3 < X ; ~l b te :A 7 y .
R 5'“—!-::;’ ) 4 = d‘ a 1 120 X : ;
Descripcion general

El carril presenta una anchura de 2,00 m, discurre sobre la acera en toda la traza,
carece elementos de senalizacion horizontal o vertical especifica, esta
pavimentado en color verde, tiene marcas viales que indican preferencia para las
bicicletas, y no existe ninguna prohibicion para el transito de peatones. El estado
de conservacion es muy deficiente, observandose, incluso, la presencia sobre el
de semaforos y senales verticales para el trafico de vehiculos a motor.

Fotografias

Acceso desde Ronda D. Ricardo Lafuente Avenida Delfina Viudes.
Aguado. Fuente: elaboracion propia. Fuente: elaboracion propia.
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Eje n 11:lellele[ER Ciclocalle Longitud

Itinerario

Recorre la Calle Bazan desde la Plaza de la Constitucion, en el cruce con la Calle
Caballero Rodas, hasta la Ronda Ricardo Lafuente Aguado.

Plano de situacion

La Calle Bazan es un viario de un unico sentido de circulacion
(direccion norte) en el que se ha priorizado el transito de
bicicletas y se ha establecido un limite de velocidad de 30
km/h para los vehiculos a motor. Cuenta con senalizacion
horizontal y vertical especifica. El tramo final, de 90 m de
longitud, es de doble sentido y es coincidente con la traza del
gje 10, que se describe a continuacion. El estado de
conservacion es bueno.

Fotografias

Punto de inicio en la Plaza de la Constitucion. Fin de ciclocalle en la confluencia con la Ronda

Fuente: Google. Ricardo Lafuente Aguado. Fuente: Google
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Eje 11:lellele[ER Ciclocalle Longitud Eerlelgs

Itinerario

Partiendo del cruce con la Calle Bazan, sigue la Calle del Tomillo hasta la Calle
Patricio Pérez, por la que discurre hasta la Calle Caballero Rodas, donde finaliza.

Plano de situacion

R ] n e : - ,' i [
Descripcion general

Constituye el itinerario de vuelta del eje 9, siendo las calles, también, de sentido
unico de circulacion (direccion sur), en las que se ha priorizado el transito de
bicicletas, y se ha establecido un limite de velocidad de 30 km/h para los
vehiculos a motor. Cuenta con senalizacion horizontal y vertical especifica. EL
estado de conservacion es bueno.

Fotografias

Calle del Tomillo en el cruce con la Calle Bazan. Fin de ciclocalle en el cruce con la Calle
Fuente: Google. Caballero Rodas. Fuente: Google.
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Itinerario

Comienza en la Calle Vial de Ronda (Urbanizacion Dunas de la Mata), sigue un
recorrido paralelo a la carretera N-332 por su margen derecha sentido norte (en
parte por su via de servicio), y finaliza en el cruce con la Avenida de los Holandeses.

Plano de situacion

Descripcion general

Tiene 1,80 m de anchura en toda su longitud y un carril de circulacion para cada
sentido. Discurre por calzada independiente, pavimentada y diferenciada en color
rojo. Hay senalizacion horizontal y vertical, y marcas viales que indican preferencia
para las bicicletas. Existe prohibicion expresa para la circulacion de vehiculos y
motos, pero no para peatones. El estado de conservacion es deficiente en algunos
tramos, y bueno en el resto.

Fotografias

-

Acceso desde la Urbanizacion Dunas de la Mata. Fin de carril en las proximidades de la Avenida
Fuente: Google. de los Holandeses. Fuente: elaboracion propia.
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Itinerario

Conecta el Cementerio de Torrelamata con el gje anterior en una glorieta a dos
niveles situada en la N-332, a la altura del PK 63+500. Cuenta con dos ramales de

prolongacion que llegan hasta la Avenida de los Daneses por el sur y hasta la Calle
San Emigidio por el norte.

Plano de situacion

Descripcion general

Tiene 2 zonas diferenciadas. La primera, desde el cementerio hasta la glorieta,
cuenta con un carril bici de 1,80 m de anchura situado en el arcén de la carretera,
y la segunda, que incluye la glorieta y los ramales de prolongacion, tiene una via
de 3,00 m de ancho. En ambos casos existe pavimento diferenciado en rojo, sin
senalizacion horizontal, con puntuales senales verticales, y con alguna marca vial
de preferencia para bicicletas. No hay indicacion expresa de prohibicion para la
circulacion de peatonesy, ademas, se han previsto areas de descanso con bancos.
El estado de conservacion es deficiente para el tramo hasta el cementerio y bueno
para el resto.

Fotografias

Acceso desde la Avenida de los Daneses. Punto de inicio en las proximidades del
Fuente: elaboracion propia. cementerio. Fuente: Google.
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En cuanto a aparcamientos de bicicletas, Unicamente se han localizado los situados
en el viario paralelo al Paseo Vistalegre, en las proximidades del Club Nautico.

Aparcabicis junto al Club Nautico de Torrevigja. Fuente: elaboracion propia.

Tras el analisis realizado de la infraestructura existente se concluye que para que la
bicicleta pueda resultar atractiva como modo de transporte para la ciudadania y
visitantes de Torrevigja es muy importante desarrollar una nueva Red Ciclista que
vertebre toda la ciudad, creando nuevas vias ciclistas, mejorando las prestaciones
de las ya existentes, y habilitando puntos de estacionamiento especifico repartidos
por todo el municipio, prestando especial interés a los principales centros de
atraccion y generacion de viajes.

8.2. Utilizacion de la bicicleta

El uso de la bicicleta por los residentes en el municipio de Torrevieja es muy
reducido. Uno de cada 4 encuestados, aproximadamente, nunca usa la bicicleta, un
13% Nno la utiliza casi nunca, mientras que el 14% restante si la emplea de forma
regular.

El 59.4% de los residentes de Torrevieja no dispone de bicicletas en el hogar. Del
40,6% restante, mas de la mitad cuenta con al menos una bici, el 32,4% con 2 y el
11,3% con 3 0 mas, siendo el numero medio de bicicletas por hogar de 1,26.

Segun el Barometro de la bici en Espana, el 74,9% de los hogares espanoles dispone
de alguna bici en casa, por lo que se puede observar que Torrevieja se situa muy por
debajo de la media nacional.

Atendiendo a la perspectiva de género 6 de cada 10 personas que tienen al menos
una bicicleta son hombres, con una edad media de 35 anos.
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Todos los dias | 2%
Dias laborales | 1%
Dias festivos y fines de semana || 2%
Dos o mas veces por semana [l 6%
Unavez por semana ] 2%
Casinunca I 13%
Nunca [ 73

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Frecuencia de utilizacion de la bici en Torrevieja. Fuente: elaboracion propia.

Al 14% de la ciudadania que la usa regularmente se les pregunto por la época del
ano de mayor utilizacion. A la mayoria (66%) no le condiciona la estacion del ano,
mientras que al 34% restante si, siendo en este caso el verano y la primavera las
opciones preferidas.

Verano _ 18%
Primavera - 8%
Invierno - 3%
Otofo - 4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Uso de la bici en funcion de la estacion del ano. Fuente: elaboracion propia.

Entre los usuarios habituales de la bicicleta, un 80% comentaron que el motivo
principal para utilizarla estaba asociado a actividades de ocio o deporte, siendo
minoritario el resto de casuisticas tal y como puede observarse en el grafico adjunto.

4
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Ocio (playa, etc) _ 14%
Gestiones - 8%
Trabajo - 7%
Centro de estudios - 5%
Para todo I 1%

Compras | 0%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Motivos para el uso de la bici en Torrevieja. Fuente: elaboracion propia.

A todos los entrevistados se les pregunto sobre las condiciones que requeririan para
optar por la bicicleta como modo de transporte. El 46% contestd que en ningun caso
la utilizarian, y un 38% que si lo haria si se invirtiese en nuevas infraestructuras y
equipamientos (vias ciclistas + aparcabicis). Un 7% expreso su interés si se pusiese un
funcionamiento un servicio de préstamo de bicis.

Si tuviera ducha y vestuarios en destino | 1%

Si el trafico a motor fuera mas lentoy reducido il 3%

Si hubiera mejores condiciones para aparcar la bici en .
la calle 4%

otras [ 5%

Si puediera acceder a una bici de préstamo | 7%

Si hubiera més vias ciclistas | | N A A /9
Ninguna, no me gusta [ <%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Condiciones para un mayor uso de la bici en Torrevigja. Fuente: elaboracion propia.

8.3. Trafico ciclista

Siguiendo las especificaciones del Pliego y las directrices de la Direccion del Estudio,
se ha evaluado el grado de ocupacion de las vias publicas por ciclistas en 12 puntos,
que son os siguientes:
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1. Avenida Dr. Gregorio Maranon con Portalicos (9:00 a 13:00/16:00 a 20:00).

Calle Concepcion con calle Ramon Gallud y la Plaza de la Constitucion (9:00

a13:00/16:00 a 20:00).

Avenida de las Habaneras con calle Almudena (9:00 a 13:00/16:00 a 20:00).

4. Calle Apolo con Avenida de las Cortes Valencianas y Ronda Ricardo La
Fuente (9:00 a 13:00/16:00 a 20:00).

5. Rotonda de acceso des de la carretera CV-905 al Carrefour (9:00 a
13:00/16:00 a 20:00).

6. Carretera de acceso al Hospital Universitario (9:00 a 13:00/16:00 a 20:00).

Avenida Alfredo Nobel con Avenida Roéntgen (9:00 a 13:00/16:00 a 20:00).

Avenida de la Mancha con las calles Gabriela Mistral y Marconi (9:00 a

13:00/16:00 a 20:00).

9. Carretera CV-905 con Avenida de Espana y Guridi (9:00 a 13:00/16:00 a 20:00).

10. Calle de las Tortolas con la Avenida de la Urraca (9:00 a 13:00/16:00 a 20:00).

11. Avenida del Pacifico con la calle Mar Negro (9:00 a 13:00/16:00 a 20:00).

12. Avenida de la Mancha con la Avenida de las Cortes Valencianas (9:00 a
13:00/16:00 a 20:00).
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Ubicacion de los puntos de aforo de bicicletas y patinetes. Fuente: elaboracion propia.

Se han utilizado camaras COUNTcamz Traffic Recorder, que permiten una grabacion
continua durante aproximadamente 50 horas, que se colocan con un mastil
telescopico con una altura de unos 3 metros.
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Cdmaras COUNTcam2 montadas con el mdstil en farolas o sefales. Fuente: elaboracion propia.

Con estas camaras se permite una excelente vista de la zona filmada, permitiendo
clasificar y contar los diferentes usuarios de la via.

2019/07/25 12:43:51

Filmaciones en el Hospital (izquierda) y en la calle Portalicos (derecha). Fuente: elaboracion propia.

A continuacion, se incluyen unas fichas con un extracto de los datos del flujo de
ciclista en todos los puntos analizados por tramos horarios. En el analisis se han
contabilizado los ciclistas que discurren por cualquiera de las aceras de las calles,
o por la propia calzada, cuando pasan por la linea imaginaria (que se puede ver en
los planos de situacion siguientes) que funciona como un aforo. En amarillo estan
los resultados de los aforos ciclistas de julio y en verde, los de octubre. La primera
cifra que aparece se corresponde con los resultados de flujo de ciclistas del horario
de manana y la segunda, con los de tarde.
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Ubicacién Avda. Dr. Gregorio Maranon
con Portalicos

Plano de situacion
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El flujo de ciclistas aumenta en la Avenida Dr. Gregorio Maranon de 314 a 428
ciclistas y en la calle los Portalicos de 82 a 100 ciclistas.

Trafico ciclista
60
50

] - Dr. Gregorio Marafion  e=====? - Portalicos

Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.

N
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e - Dr. Gregorio Marafion  e=====? - Portalicos
Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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Ubicacion Calle Concepcion con calle
Ramon Gallud y la Plaza de la
Constitucion

Plano de situacion

PLAZA DE LA
CONSTITUCION

4/2
75 5 @:L

_Calle Ramon Gallud
Calle Ramon Gallud:: 2 % T
b 2 : 74 /105
117/ 148 12722
75795

Analisis

El flujo de ciclistas aumenta en la calle Constitucion de 34 a 170 ciclistas, en la calle
Ramon Gallud de 81 a 265 ciclistas y de 79 a 179 ciclistas y en la Plaza de la
Constitucion de 6 a 72 ciclistas.

Trafico ciclista
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e - CONCEPCION ======) - RamOn Gallud e====3 - Ramon Gallud e====4 - Plaza de la Constitucidn

Evolucion diaria del trafico ciclista en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.

O I S WP CHRN I S SEN NS VRN R S VR VHN S
PN TS M TN TN N N AN N ST SN RN N N N
Q > > > > > > > > > > > > > > > >
P 0% % 0% ©° % ©° 9% ©° % O 0% 9% 0 © R ©
O qo, 0‘.0 Q".b .\'.Q ,\’:.)’ r\/g ’Lo, ”)Q o) 6(’) 6")’ /\'.Q » ch Q;’?) N
NN R R R RV T 0T R R RV RV R N N
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Evolucion diaria del trafico ciclista en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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Ubicacion Avenida de las Habaneras
con calle Almudena

Plano de situacion
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El flujo de ciclistas aumenta en temporada alta siendo en la Avda. de las
Habaneras de 14 a 84 ciclistas y de 11 a 128 ciclistas, en la calle Almudena de 1 a
38 ciclistas y de 4 a 72 ciclistas.

Trafico ciclista
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2 - Avda. de las Habaneras 3 - Almudena 4 - Almudena

1 - Avda. de las Habaneras

Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.
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4 - Almudena

3 - Almudena

2 - Avda. de las Habaneras

@] - Avda. de |las Habaneras

Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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Ubicacion Calle Apolo con Avda. de las Cortes
Valencianas y Ronda Ricardo
Lafuente

Plano de situacion

66 / 84
41/ 87

El flujo de ciclistas disminuye en la calle Salinero de 68 a 40 ciclistas y en la Ronda
Ricardo Lafuente de 115 a 47 ciclistas y en la Avda. de las Cortes Valencianas de
150 a 128 ciclistas, mientras que disminuye en la calle Apolo de 115 a 124 ciclistas.

Trafico ciclista
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e ] - Calle Salinero e ? - Calle Apolo e 3 - Avda. de las Cortes Valencianas =/ - Ronda Ricardo Lafuente

Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.
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Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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Ubicacion Rotonda de acceso desde la
carretera CV-905 al Carrefour

Plano de situacion

CV-905 1 >4

992

62 CV-905

El flujo de ciclistas es menor en todas las calles, salvo en la calle de los Lirios.

Trafico ciclista
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1] - CV-905 e====2 -(CV-905 ====3-Acceso Carrefour e====4 - Acceso Urbanizacién
Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.
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Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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Ubicacion Carretera de acceso al Hospital
Universitario

Plano de situacion
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El flujo de ciclistas es bajo en el entorno del Hospital.
Trafico ciclista
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e ] - Acceso rotonda emsssss? - Acceso al Hospital e 3 - Acceso parada autobls e/ - Acceso al aparcamiento
Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.
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Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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Ubicacion Avenida Alfredo Nobel con
Avenida Roéntgen

Plano de situacion
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El flujo de ciclistas es mayor en la interseccion en temporada baja.

Trafico ciclista
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Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.
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Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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Ubicacion Avenida de la Mancha con las
calles Gabriela Mistral y Marconi

Plano de situacion
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El flujo de ciclitas disminuye en la calle Gabriela Mistral de 68 a 59 ciclistas y de 81
a 52 ciclistas, en la calle Marconi de 44 a 35 ciclistas, y en la Avenida de la Mancha
aumenta de 18 a 23 ciclistas.

Trafico ciclista
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Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.
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e - Avda.de la Mancha e====2 - Gabriel Mistral =3 - Gabriela Mistral 4 - Marconi

Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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Ubicacion Carretera CV-905 con Avenida
de Espana y Guridi

Plano de situacion

42
22 .
e
Q’b
o
w&
25
240
23
269

CV-905

El flujo de ciclistas aumenta en todas las intersecciones.

Trafico ciclista

] - CV-905 === -(CV-905  e===3 - Acceso Avda. de Espafia = e/ - Bijzet

Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.
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Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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10 Ubicacion Via verde con la Avenida de
las Urracas

Plano de situacion
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El flujo de ciclistas aumenta en todas las intersecciones.

Trafico ciclista
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Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.
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Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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Ubicacion Avenida del Pacifico con la calle
Mar Negro

Plano de situacion
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El flujo de ciclistas disminuye en todas las intersecciones.

Trafico ciclista
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Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.
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Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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12 Ubicacion Avenida de la Mancha con la Avenida
de las Cortes Valencianas

Plano de situacion
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El flujo de ciclistas disminuye en la Avenida Monge y Bielsa de 66 a 49 ciclistas, en
la Avda. de las Cortes Valencianas de 76 a 37 ciclistas y de 56 a 42 ciclistas, y en la
Avda. de la Mancha de 66 a 54 ciclistas.

Trafico ciclista
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Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada alta. Fuente: elaboracion propia.
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Evolucion diaria del Trafico ciclista en temporada baja. Fuente: elaboracion propia.
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9. Transporte publico

o.1.

Autobuses urbanos

9.1.1 Descripcion de lared

El servicio de transporte urbano es operado en régimen de concesion por la empresa
Costa Azul, del Grupo Avanza, y consta de 8 lineas que se citan a continuacion:

Linea A: Torrevieja - La Mata. Atraviesa barrios céntricos como El Palmeral o
Los Frutales y comunica con la pedania de La Mata, ubicada dentro del
municipio de Torrevieja. Su recorrido discurre proximo a la costa en gran parte
del recorrido.

Linea A.2: Torrevieja - La Mata (interior). También llega hasta La Mata, pero,
a diferencia de la linea A, discurre por el interior, en concreto por la Avenida
Paris.

Linea B: Torrevieja — Torretas. Conecta las urbanizaciones de la Torreta con
el centro, finalizando su recorrido en el intercambiador de transportes,
situado en la Avda. Doctor Maranon.

Linea C: Torrevieja - Lomas. Discurre por el centro de Torrevigja, enlazando
los barrios de Calas Blancas, Nueva Torrevieja, Aguas Nuevas y Torreblanca.
Linea D-F: Torrevieja - Los Altos - Rocio de Mar. Comunica el centro con las
zonas Islas Canarias, La Veleta, Rocio del Mar y Los Altos.

Linea E: Torrevieja - Lago Jardin. Une el centro con Los Altos y Los Balcones,
atraves de la CV-95.

Linea G: Torrevieja - San Luis. Llega hasta las zonas de San Luis y el
Chaparral.

Linea H: Torrevieja - Mercadillo. Linea especial que solo presta servicio los
dias de mercadillo (viernes por la manana).

La longitud de recorrido de cada una de las lineas en servicio puede consultarse en
el cuadro siguiente:

Vuelta Total
(km) (km)

Origen - Destino Ida (km)

Torrevieja - La Mata 10,40 11,50 21,00

Torrevieja - La Mata (interior) 7.94 8.84 16,78

Torrevieja - Lomas 0.85 0,06 19,81

“ Torrevieja - Torretas 10,30 8.59 18,89

Torrevieja - Los Altos - Rocio de

Mar 11,50 13,00 24.50

Torrevieja - San Luis 11,80 9.25 21,05

— Torreviegja - Lago Jardin 13,30 6,65 19,95

Torrevieja - Mercadillo 4,89 3,69 858

’ Pagina 150 TOOL
buchanan ALFA



Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Torrevigja:

Distancia recorrida por las lineas urbanas en servicio. Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.
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Todas las lineas, exceptuando la H, prestan servicio todos los dias laborables, de 7:30
a 22:00 en horario de invierno, y de 7:30 a 23:00 en los meses de verano (de junio a
septiembre). La linea H funciona todos los viernes del ano de 8:00 a 13:50. Las
frecuencias de paso son las siguientes:

Lineas Origen - Destino 2(::4‘;3': Seﬁiﬁ%ﬁre i;g:t)c,)
“ Torrevieja - La Mata 0:30 0:30 0:15
“ Torrevieja - La Mata (interior) 1.00 110 110
“ Torrevieja - Torretas 0:35 0:40 0:40
Torrevieja - Lomas 0:35 0:40 0:40
Torrevigja - Los Altos - Rocio de Mar 0:35 0:40 0:40
“ Torreviegja - Lago Jardin 0:35 0:35 0:35
- Torrevieja - San Luis 0:35 0:40 0:35
“ Torrevieja - Mercadillo 0:20 0:20 0:20

Frecuencia de paso en dias laborables (minutos). Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.

Lineas Origen - Destino 2%:;3? Se.;:il:ir:ai?n)k,)re :gﬂzt%
“ Torrevieja - La Mata 0:40 0:30 0:15
Torrevigja - La Mata (interior) 1.00 110 110
“ Torrevieja - Torretas 1.05 0:40 0:40
Torrevieja - Lomas 1.05 0:40 0:40
ﬂ Torrevieja - Los Altos - Rocio de Mar 1.05 0:40 0:40
“ Torrevigja - Lago Jardin 115 0:35 0:35
- Torrevieja - San Luis 1.05 0:40 0:35
“ Torrevieja - Mercadillo - - -

Frecuencia de paso en fin de semana y festivos (minutos). Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.
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Tras varios contactos con Autocares Costa Azul, operador de las lineas, no ha
resultado posible obtener el cuadro de tarifas vigente en el servicio de autobuses
urbanos, ni el tamano y caracteristicas de la flota. Tampoco se ha localizado dicha
informacion en posibles paginas web relacionadas. Se conoce por las propias
personas usuarias que la utilizacion es gratuita para los residentes mediante la
obtencion de la “tarjeta ciudadano”.

Nuevos autobuses en servicio desde el ario 2019. Fuente: Google.

En las proximas paginas se muestra el recorrido y las paradas de cada una de las
lineas del servicio de transporte publico urbano de Torrevieja:
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Linea A, Torrevieja - La Mata.

— Tramo con circulacion en ambos sentidos

--= Tramo con circulacion sentido Torrevieja - La Mata (ida)
— Tramo con circulacion sentido La Mata - Torrevieja (vuelta)
€ Parada coincidente para ambos sentidos

Parada sentido ida

A Parada sentido vuelta

Linea A, Torrevigja - La Mata. Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.
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Linea A 2, Torrevieja - La Mata (interior).

— Tramo con circulacién en ambos sentidos

--= Tramo con circulacion sentido Torrevieja - La Mata (ida)
— Tramo con circulacion sentido La Mata - Torrevieja (vuelta)
€ Parada coincidente para ambos sentidos

@ Parada sentido ida

A Parada sentido vuelta

Linea A2, Torrevieja - La Mata (interior). Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.

’ TOOL
buchanan pagina 154 ALFA



Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Torrevigja:

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
TORREVIEJA

Linea B, Torrevieja - Torretas.

.. =— Tramo con circulacién en ambos sentidos
--= Tramo con circulacién sentido Torrevieja - Torretas (ida)
- — Tramo con circulacion sentido Torretas - Torrevieja (vuelta)

€ Parada coincidente para ambos sentidos

@ Parada sentido ida

A Parada sentido vuelta

Linea B, Torrevigja - Torretas. Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.
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Linea C, Torrevieja - Lomas.

— Tramo con circulaciéon en ambos sentidos

--= Tramo con circulacién sentido Torrevieja - Lomas (ida)
— Tramo con circulacidn sentido Lomas - Torrevieja (vuelta)
€ Parada coincidente para ambos sentidos

Parada sentido ida

A Parada sentido vuelta

Linea C, Torrevigja - Lomas. Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.
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Linea DF, Torrevieja - Los Altos - Rocio del Mar.

— Tramo con circulacién en ambos sentidos

=== Tramo con circulacién sentido Torrevieja - Los Altos - Rocio del Mar (ida)

Tramo con circulacion sentido Los Altos - Rocio del Mar - Torrevieja (vuelta)
€ Parada coincidente para ambos sentidos

@ Parada sentido ida
A

Parada sentido vuelta

Linea DF, Torrevigja - Los Altos - Rocio del Mar. Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.
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Linea E, Torrevieja - Los Balcones - Lago Jardin.

— Tramo con circulacion en ambos sentidos

=== Tramo con circulacion sentido Torrevieja - Los Balcones - Lago Jardin (ida)
— Tramo con circulacién sentido Lago Jardin - Los Balcones - Torrevieja (vuelta)

" @ Parada coincidente para ambos sentidos

@ Parada sentido ida

A Parada sentido vuelta

Linea E, Torrevieja - Los Balcones - Lago Jardin. Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.
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Linea G, Torrevieja - San Luis.

— Tramo con circulacion en ambos sentidos
.+ === Tramo con circulacién sentido Torrevieja - San Luis (ida)
— Tramo con circulacion sentido San Luis - Torrevieja (vuelta)

. €@ Parada coincidente para ambos sentidos

@ Parada sentido ida

A Parada sentido vuelta

Linea G, Torrevieja - San Luis. Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.
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Linea H, Torrevieja - Mercadillo.

~ — Tramo con circulacién en ambos sentidos
=== Tramo con circulacién sentido Torrevieja - Mercadillo (ida)
- = Tramo con circulacion sentido Mercadillo- Torrevieja (vuelta)

€ Parada coincidente para ambos sentidos

Parada sentido ida

A Parada sentido vuelta

Linea H, Torrevigja - Mercadillo. Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.
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El analisis de la red permite concluir que existen zonas que no cuentan con servicio
de transporte publico urbano regular, como la zona industrial de las Salinas de
Torrevieja (zona 4) y el poligono industrial (zona Q). En el primer caso ni siquiera
existen paradas proximas, situadas en las zonas adyacentes.

La linea H si pasa por el poligono, pero, como ya se ha comentado, solo opera los
viernes por la manana en horario de mercadillo. Para el resto de dias y tramos
horarios existe la opcion de desplazarse a las paradas situadas en la Avenida de las
Cortes Valencianas (linea C), Centro Comercial Habaneras (linea B) y La Tejera (lineas
A2y Q).

En cuanto a las frecuencias se oferta un servicio continuado, siguiendo siempre el
mismo intervalo, hecho que pudiera facilitar los desplazamientos de los usuarios,
pero gran parte de las personas consultadas manifestaron que dichos horarios no se
suelen cumplir y que ademas resulta complejo diferenciarlos segun estacionalidad.

90.1.2 Paradas

El municipio de Torrevigja cuenta con 168 paradas de autobus que, segun la
zonificacion de referencia, se distribuyen del siguiente modo:

Descripcion N° de Paradas

Los Balcones-Lago Jardin
Hospital Universitario 1
San Roque-Islas Canarias-Acequion-Playa Jardin del Mar 14

Zona Industrial Salinas de Torreviegja -

Centro Urbano de Torrevieja 22
Lomas-Torreblanca-Miramar-Villasol-Frutales 28
Olivos-Panorama-Baleares 19
La Mata 19

Poligono Industrial -

Zona comercial Habaneras-Carrefour 2
Dona Inés-Casa Grande-Torreta-Sectorzs 11
El Chaparral-El Dorado-ELl Limonar 15
Lomas-Campoamor-Moncayo-El Raso (Guardamar) 18

Total 168

Distribucion de paradas segun zonificacion de referencia. Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.
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80 de ellas tienen marquesina (48%) y 113 poste informativo (67%), en los que se
detalla, en la mayoria de ellos, el servicio de la linea que circula por esa parada,
incluyendo horarios y frecuencias de paso.

Respecto a la accesibilidad peatonal se han observado cinco tipos de paradas:
totalmente accesibles (111), accesibilidad mejorable (28), acceso complicado (23),
con aceras demasiado estrechas (4), y las que no tienen continuidad con acera, pero
si cuentan con un paso de peatones para cruzar desde la acera contraria (2).

Accesibilidad peatonal mejorable _

Accesibilidad peatonal muy reducida

Acera demasiado estrecha

No hay continuidad en la acera, pero si paso de
peatones cercano

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Clasificacion de paradas segun accesibilidad peatonal. Fuente: Elaboracion propia.

A continuacion, se muestran algunos ejemplos de paradas con problemas de
accesibilidad:

= 2 Nl S35 LR :
Mar Azul (Calle Churruca). Manuel Rodriguez Manolete 611. Fuente:

Fuente: elaboracion propia. elaboracion propia.
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Gasolinera (Calle Alfredo Nobel 199). Parada Avda. de las Olas 21.

Fuente: elaboracion propia. Fuente: elaboracion propia.

Mirador | Calle Rembrandt 27). Avenida de Torreblanca.
Fuente: elaboracion propia. Fuente: elaboracion propia.

La relacion de paradas que permiten el transbordo entre lineas urbanas son las
siguientes:

Nombre Lineas coincidentes
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Paradas con posibilidad de transbordo. Fuente: Elaboracion propia.

Todas las lineas, salvo la H, tienen parada en el intercambiador, situado en la Avenida
del Dr. Gregorio Maranon, en las proximidades del Paseo Vistalegre (Parada Eras de
la Sal). Dispone de dos marquesinas, amplia zona de espera y postes informativos.

-

Nuevo autobus estacionado en la parada Eras de la Sal. Fuente: elaboracion propia.

En el Anexo 4 se presenta un inventario que incluye una ficha descriptiva para cada
una de las paradas de autobus urbano del municipio.
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Se ha observado que las condiciones que reunen algunas de las paradas existentes
no son las adecuadas en materia de accesibilidad, zona de embarque, seguridad,
informacion y comodidad para el viajero.

9.1.3 Cobertura

En cualquier red de transporte es importante conocer la zona de influencia de cada
una de las paradas establecidas, es decir, el area comprendida en un rango de
distancia determinado. Esto permite identificar posibles problemas de accesibilidad
a dicha red y su grado de cobertura.

Area de influencia de las

paradas de bus urbano

(m)

“ Los Balcones-Lago Jardin 450
- Hospital Universitario 450
- San Roque-Islas Canarias-Acequion-Playa Jardin 450

del Mar
n Zona Industrial Salinas de Torrevigja Sin paradas
n Centro Urbano de Torrevieja 300
n Lomas-Torreblanca-Miramar-Villasol-Frutales 300
Olivos-Panorama-Baleares 450
n La Mata 300
“ Poligono Industrial Sin paradas
n Zona comercial Habaneras-Carrefour 300
n Dona Ines-Casa Grande-Torreta-Sector2s 450
n El Chaparral-El Dorado-EL Limonar 450
n Lomas-Campoamor-Moncayo-El Raso 450

(Guardamar)

Areas de influencia de las paradas de autobus urbano. Fuente: elaboracion propia.

Tras el estudio de la red actual se ha llegado a la conclusion de que hay zonas (4 y
9) que no cuentan con paradas dentro de su ambito, estando situadas las mas
proximas en zonas adyacentes (3, 5, 7, 10 y 13), siendo necesario recorrer distancias
de hasta 750-1.000 m para llegar hasta ellas desde el Poligono Industrial o desde la
zona de las Salinas.

A continuacion, se muestran los mapas con las areas de influencia delimitadas en
cada parada, en los que puede observarse que en algunas zonas de la ciudad la
cobertura es deficiente.
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Mapa de areas de influencia de las paradas de autobus urbano (I). Fuente: elaboracion propia.
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Mapa de dreas de influencia de las paradas de autobus urbano (Il). Fuente: elaboracion propia.
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Mapa de dreas de influencia de las paradas de autobus urbano (lll). Fuente: elaboracion propia.
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9.1.4 Intermodalidad con otros modos de transporte

En la estacion de autobuses de Torrevigja resulta posible realizar el transbordo entre
lineas urbanas, interurbanas y de largo recorrido. Ademas, algunas paradas del
servicio urbano permiten conectar con las infraestructuras ciclistas de la ciudad y el
cambio de bus a bici, o viceversa. Son las que citamos a continuacion:

Centro de Salud de La Mata 11

La Tejera (linea A2)

La Tejera (linea C)
El Limonar

El Salado

Punta Vibora

Calle Escorpiones

O M O OO O 0

Policia local
CV-905 6

Posibles puntos de intercambio modal bus urbano - bici. Fuente: elaboracion propia.

9.1.5 Caracterizacion de la demanda

Como se ha descrito en el reparto modal, solo el 7% de los desplazamientos se
realizan en transporte publico (6% autobus urbano y 1% interurbano). En cuanto al
motivo de los desplazamientos, el 21% lo utiliza para desplazarse por ocio, un 16%
manifesto hacerlo por trabajo o estudios (movilidad obligada), un 21% para acudir a
centros medicos, y el 42% restante por actividades de diversa indole.

3%

7% Ve 13%

21%
\

\_ 20%

15%_/
_21%

m Trabajo = Compras = Ocio = Gestiones = Médico Estudios = Otro
Motivos de uso del autobus para desplazamientos por la ciudad. Fuente: elaboracion propia.

El 7% de las personas utilizan este servicio a diario y el 15% dos o mas veces a la
semana. Por otro lado, el 21% no o utiliza casi hunca y el 51% de la poblacion nunca.
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pe |

7%

_15%

<\ 6%

\21%

51%

m Todos los dias ® Dos 0 mds veces a la semana ® Una vez a la semana = Casi nunca ® Nunca

Frecuencia de uso del transporte publico de Torrevieja. Fuente: elaboracion propia.

La tarifa mas utilizada es la Tarjeta de ciudadano (52%), que ofrece la posibilidad de
transporte gratuito para los empadronados en la ciudad. El billete sencillo de ida y
vuelta es utilizado por el 31% de las personas usuarias, y el sencillo de solo ida por el
16% de los encuestados.

Tarjets iudadano | 5
Sencillo iday veets | NN 15
Sencillo ida _ 16%

Familia numerosa | 0%
Abono transportes joven 20€ | 0%

Abono transportes I 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Billetes utilizados por los usuarios del transporte publico en Torrevieja. Fuente: Elaboracion propia.

Al consultarles sobre las condiciones que deberian presentarse para que empleasen
con mayor asiduidad el autobus para sus trayectos por la ciudad, un 27% indico que
nunca lo utilizarian, y un 61% que si lo haria si se mejorase la prestacion del servicio
(rapidez + comodidad + lineas + paradas + transbordos).
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Si fuera mas rapido llegar al destino

Ninguna, es mds comodo usar otros transportes

Si existiera lineas a mi lugar de origen

Si fuera mas cémodo

Otra

Si tuviera paradas de bus mas cercanas a mi lugar de
origen

Si existieran lineas a mi lugar de destino

Si no fuese necesario realizar transbordo

Si tuviera paradas de bus mas cercanas a mi lugar de
destino

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Condiciones para un mayor uso del autobus publico en Torrevigja. Fuente: elaboracion propia.

El 57% de los residentes no se encuentran satisfechos con el numero de paradas de
transporte publico urbano. El 41% considera adecuados y comodos los accesos al
autobus desde la parada y el 33% a la parada desde la acera, sin embargo, mas de
la mitad de los residentes, al ho ser usuarios del transporte publico, declararon no
conocer la situacion de dichos accesos.

En la siguiente tabla se muestra una tabla de distintas cuestiones evaluadas por los
usuarios del transporte publico urbano de Torrevieja. En la columna de la derecha
se muestra el promedio de la valoracion obtenida, siendo 0 la minima puntuacion y
5 la maxima.

Aspectos a valorar Promedio

Horario y frecuencia de paso

Puntualidad

Percepcion de seguridad del viaje a bordo del
autobus
Valoracion ciudadana del servicio de transporte urbano. Fuente: Elaboracion propia

9.1.6 Sostenibilidad del servicio de transporte publico urbano.

a) Utilizacion del sistema de transporte publico.

El Servicio Urbano de Transporte se presta actualmente mediante Concierto
establecido con la empresa Costa Azul, S.A. (Grupo Avanza) que es ademas titular de
la Concesion CVA-090, en donde se encuentran recogidos los “traficos urbanos” que
componen en su conjunto el transporte urbano dentro del término municipal de
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Torrevieja. El servicio se presta con 8 lineas que dan cobertura a 168 paradas
repartidas por el término municipal.

Solo el 6% de los desplazamientos generados en Torrevieja se realizan utilizando el
transporte publico urbano. Un 21% de los trayectos estan motivados por cuestiones
de ocio, un 16% para acudir a centros de trabajo o estudio (movilidad obligada), un
21% por visitas a centros sanitarios, y un 42% por causas de diversa indole. El 7% de
las personas utilizan este servicio a diario, el 15% dos 0 mas veces a la semana, el 21%
no lo utiliza casi nuncay el 57% de la poblacion nunca.

Esta baja utilizacion del servicio se produce a pesar de que es completamente
gratuito para todos los residentes debidamente empadronados, poseedores de la
‘tarjeta ciudadano”, que se expide, también de forma gratuita, en oficinas
municipales.

b) Comodidad y satisfaccion de las personas usuarias.

Tal y como se ha comentado con anterioridad, el 57% de los residentes no se
encuentran satisfechos con la cobertura de paradas que ofrece la red de transporte
publico urbano. A este respecto se puede anadir que numerosas zonas de la ciudad
estan desatendidas, no contando con ninguna parada en las proximidades (en
algunos casos hay que recorrer mas de 1.000 para llegar a la mas cercana).

En cuanto a las frecuencias de paso y horarios, las personas usuarias han
manifestado que, en la mayoria de los casos, no satisfacen sus necesidades de
transporte, incidiendo ademas que dichos horarios no se suelen cumplir y que no
resulta facil diferenciarlos segun estacion del ano.

La accesibilidad es otro de los aspectos criticos, ya que sean identificado algunas de
ellas que no reunen las condiciones adecuadas, segun normativa vigente, tanto para
el acceso peatonal, como para el proceso de embarque y desembarque de viagjeros.

Solo el 48% de las paradas cuenta con marquesina, por lo que la espera en el resto
no resulta comoda para los potenciales viajeros. Tampoco existe en ninguna de ellas
informacion en tiempo real de los proximos pasos por parada, hecho que redundaria
en una mayor calidad del servicio.

En cuanto a los vehiculos, aunque en los ultimos anos se han incorporado algunas
unidades mas modernas a la flota, aun estan operativos autobuses muy antiguos
que no reunen las adecuadas condiciones de accesibilidad y comodidad, que se
esperan de un transporte moderno adaptado a las necesidades de nuestros dias.

Un 61% de las personas encuestadas respecto a la percepcion del servicio de
transporte publico expuso que si lo utilizarian si mejorasen estos 5 parametros:
rapidez, comodidad, itinerarios, paradas y transbordos.

c) Balance medioambiental para el municipio.

Es evidente que atendiendo a la utilizacion y prestaciones actuales del servicio de
transporte publico urbano, el balance medioambiental no es positivo para el
municipio por las razones que se exponen a continuacion:

e Vigjes de mayor longitud que podrian realizarse en transporte publico, se
estan haciendo en coche particular, generando mayores problemas de
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congestion, e incrementando las emisiones contaminantes, los niveles de
ruido y el consumo energeético.

o El problema se acentua en temporada vacacional cuando la poblacion se
cuadriplica y ademas la calidad del servicio de transporte publico disminuye
considerablemente.

e Al haber mas coches circulando se generan otros efectos en cadena cuando
aquellos buscan un espacio para estacionamiento: aparcamientos indebidos,
invasion de aceras o zonas de estancias peatonal, inseguridad para peatones
y ciclistas, etc.

e Los autobuses mas antiguos funcionan con combustibles fosiles y los mas
modernos son hibridos (no 100% eléctricos).

o No se esta cumpliendo la normativa vigente en la materia.

d) Sostenibilidad econémica.

El servicio, tal y como esta concebido en la actualidad, no es sostenible desde el
punto de vista economico, ya que no existe un equilibrio en su explotacion, por no
cubrir los ingresos de operacion la totalidad del coste de la prestacion, siendo
necesaria la aportacion mensual del Ayuntamiento de una importante cantidad para
equilibrar la cuenta de resultados (se abona la cantidad obtenida de restar los
ingresos por billetaje ordinario y publicidad a los costes del servicio concertados).

9.2. Lineas interurbanas

Las lineas interurbanas que prestan servicio en Torrevigja son operadas por las
empresas Costa Azul (Grupo Avanza), Globalia y La Inmaculada, y tienen como
parada de referencia en la localidad la estacion de autobuses. Presentamos a
continuacion cada uno de los itinerarios y la informacion que se ha podido obtener
de cada una de ellas:

¢ Alicante - Torrevieja - Pilar de la Horadada (Costa Azul): esta linea parte de
Alicante, pasa por Torrevigja y finaliza en Pilar de la Horadada. Sin embargo,
la mayoria de sus expediciones terminan en Torrevieja. Por tanto, sirve tanto
para la conexion con la capital alicantina como con el municipio de Pilar de la
Horadada. Algunos servicios realizan otras paradas en los barrios del sur del
municipio (San Roque-Islas Canarias-Acequion-Playa Jardin del Mar),
situados en la zona 3.

, Pagina 173 TOOL
buchanan ALFA



Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Torrevigja:

)

(i

v

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
TORREVIEJA

Allcante

El Altet
Santa Pola

La Marina

Camping La Marina
San Fulgencio cruce
Guardamar

Urb. La Rosa
Pinomar

La Mata
Depoésito de Agua
Torrevieja

Los Amigos

La Veleta

Rocio del Mar
Playa Flamenca
Caboroig
Montepiedra
Campoamor
MIl Palmeras

La Torre de la Horadada

Pllar de la Horadada

Itinerario de la linea Alicante - Torrevieja - Pilar de la Horadada. Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.
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Esta linea ofrece una frecuencia media de una hora en dia laborables,
aproximadamente, tal y como puede comprobarse en el horario adjunto:

ALICANTE - PILAR DE LA HORADADA

Lunes a viemes (laborables) Monday to friday (working days)

ALICANTE

EL ALTET

SANTA POLA

LA MARINA

GUARDAMAR
TORREVIEJA

C.CLA ZENIA BOULEVARD
CAMPOAMOR

MIL PALMERAS

PILAR DE LA HORADADA

6:45¢
700
710
720
730
750

B:20
8:25
8:35

a:00¢ 10:00°
| 915 1015/
9:25
935 10:35
950 10:45
7:50% 10:10{10:00% 11:05
810 10:20

#:15 10:40 10:25
820 10:4510:30
830 10:55 10:40

12:00% 13:00*
12:15 13:20
12.25

12:00 | 1240 1335
1210 12,50 1350
12:30 12:45% 1315 14,05

11:300
11:45

14:00%
14:20
14:30
14:40
T4:55

1515
13:05 -
13:20 1340
13:25 1245
13:35 1355

15:40
15:45
16:55

15:00° 16:00° 17:00° 18:30° 20:00° 21:00¢
1515 16:15 | 17:10 18:45 2015 21118
1625 18:55 2025 -
15:30 16:35 17:30 1810 2040 21:30
1545 16:45 17:40 19:20 20:50( 2140
16:05 17:10/17:15¢ 18:00 18:30% 10:40 2110 22:00
1735 18:50
17:35 1740 18:55 2140
17:40 1745 19.00 21:45
‘ 1745 17:55| 19:10 ‘ 21:55

PILAR DE LA HORADADA - ALICANTE

Lunes a viemes (laborables) {onday to friday (working days)

PILAR DE LA HORADADA 7:00* 8:40° 10:00° 12004 14:00414:45% 16:00* 18:30% 19:30+ 20:00+ 22:00¢
MIL PALMERAS 7:05 850 10:10 |12:10 14:10 14:56 L16:10 18:40 19:40 2010 22:10
CAMPOAMOR 7:10 855 10:15 1215 14:15' 15:00 1618 18:45 1945 2015 2215
CCLA ZEMA BOULEVARD, - 1020 i - 1508 [ - 18:50 1950 - |2220
TORREVIESA" 6:45%| 7.35 830 920 10:40 10:15* 11:15* 12:00* 12:40 13:30% 14:40 15:25 15:30% 16:40 17:15% 19:10 19:15% 20:10 20:40| 2240
GUARDAMAR 705 | 8:00 50 9:40 | 10:35 1135 12:20 1300 13:50  15:00 L17:00 | 1735 19:35, 21:00/
LA MARINA 720 810 900 955 10:50 11:50 12:30 1315 1405 1515 1605/ 17:15 17:50 19:50' 21118
SANTA POLA 730 820 - 1005/ - 1325 1525 17:25 = - 21:25
EL ALTET 740 830 95 105 1105 12:00 12:45 1335 1415 1535 1615 17:35 18:00 20:00 21:35
ALICANTE 755 845 930 1030 11:20 1215 13:00 1350 1430 1550 16:30 17550 1815 20:15 | 21:50
ALICANTE - PILAR DE LA HORADADA
Sabados, domingos y festivos Saturdays, sundays and hank holidays
ALICANTE 7004 .00 1000 1200 14:00* 1600* 1730 2000* 271.00%
EL ALTET 118 915 | 1005 1215 1415 1676 1745 2015 2175 |
SANTA POLA 125 0:26 1225 1425 1625 % 2025 il
LA MARINA 735 935 | 1030 1235 1435 1635 1305 ¢ 2135
GUARDAMAR 7-45 045 M0a0 1245 445 1645 15156 2045 2145
TORREVIEJA 805 1005 1o 1305 1505 1705 1830 2105 2200
CC.LA ZEMIA BOULEVARD - W .
CAMPOAMOR §:35 1035 1335 1538 73S 2135
MIL PALMERAS 8:40 10:40 1340 1540 1740 21:40
PILAR DE LA HORADADA  £:50 x50 1360 1580 1750 2150
PILAR DE LA HORADADA - ALICANTE
SE=I Sibados, domingos y festives Saturdays, sundays and bank hofidays
PILAR DE LA HORADADA 700 %:00* 11230 14004 16:00* 20:00*
ML PALMERAS ™S 906 135 1405 1605 20085
CAMPOAMOR 110 910 11:40 1470 | 16520 2010
CCLA ZENIA BOULEVARD - - - : .
TORREVIEJA 73 8300 935 1130* 1205 1435 1635 1835 035
GUARDAMAR IS5 Bs0 955 TEB0 1225 1456 1655 | 1388 0ES
LA MARINA 05 200 1005 1200 1235 1505 V705 1305 2108
SANTA POLA 815 S (A1 1245 1518 1718 2175
EL ALTET 25 915 1025 1216 1255 1826 1725 | 1320 215
ALICANTE £40 0 B30 0x8 1230 1330 1540 1740 | 1335 | 2140
Horario de la linea Alicante - Pilar de la Horadada. Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.
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e Torrevieja - Montesinos - Orihuela (Costa Azul): linea de gran demanda que
comunica dos nucleos de poblacion vecinos, y que en Torrevigja efectua
parada en la Estacion de Autobuses y en Los Balcones (zona 1). Una hijuela
permite conectar con Montesinos, San Luis y La Siesta (Zona 12).

Torrevieja
ﬁ Los Montesinos
Los Balcones
Q Q. Q -
= San Miguel de Salinas - Ford & sanLuls
@ San Miguel de Salinas
= San Miguel de Salinas - Guardia Civil
© LaSlesta

@ Vistabella

& Bigastro - Muebles Mem

= LaTejera - Los viemes, C.C. Habaneras
= Bigastro - Lavadero

J Correntias
Torrevieja

Orihuela

Itinerario de la linea Torrevigja - Orihuela con hijuela. Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.

La frecuencia media del servicio es de dos horas en dias laborables, y el
horario en vigor el siguiente:

TORREVIEJA - ORIHUELA TORREVIEJA - ORIHUELA
; ; 9!"‘ ? (laborabl ) Monday o friday {workig days) Sﬂdndomg!!lm Jmm ”&
TORREVEIA &80 00 1200*  1400¢  1530*  1900¢ 3
SAN MIGUEL SALINAS 710 920 1220 1420 15480 1920 SAN MIGUEL SALINAS ?‘j:, ".;?“r: ‘;z ’;‘:
MONTESINOS 400 1545 - MONTESINOS ‘
BICASTRO 135 045 1245 W45 | IEIG 1945 BIGASTRD 1146 1S 1945 2218
ORIHUELA 750 1000 1285 1456 1625 | 1055 ORBIUELA 155 1455 1955 2225

ORIHUELA - TORREVIEJA ORIHUELA - TORREVIEJA

Lemes 2 wemnes (aberables) Monday to friday (working days) Sahades, domingos y festvoe " days and bank i

DRIMUELA TAS'  1045* 1300 1800°  17A5* 2015 Jukio y agosto
BIGASTRO BOD 1900 1315 1515 1800 2030 ORHUELA 930 1200 1745+ 2015
MONTESINDS Z ¥ 7 O 200 SIGASTRO G5 1215 12m 0
SAN MIGUEL SALINAS £20 T 133 155 | 1820 | 2050 MONTESINOS 2 :
TORREVIEJA 300 TIA0 1355 | 1555 | 1340 | 200 SAMANCIE SALNa 1005 1236 80 250
TORREVIEIA 1028 1265 20 10
Salidas de MONTESINOS 7.00 - —
TORREVIEJA - ORIHUELA TORREVIEJA - ORIHUELA
= Domingos y festives ang bask Sibados (uborables) Saturdays (workmgdays)
TORREVIEIA 1100+ 19900 TORREVIEIA P 1200 1530° 1900
SAN MIGUEL SALINAS n20 1920 SAN MIGUEL SALINAS Q05 220 16:50 1920
MONTESINOS > MONTESINOS 2 o :
BIGASTRO 1145 1948 BIGASTRO en 1245 1615 1945
ORIHUELA 158 1856 ORFIUELA 9 1255 1625 200
QRIHUELA - TORREVIEJA ORIHUELA - TORREVIEJA
 Oomngesyfestive Sundaps wd bk o Sibaden (boraies) Sudys kg deys)
ORINUELA Py e ORMUELA 9:48 1390 A5 35
BIGASTRO cpiry i BIGASTRO 1000 1315 1200 2030
: c uuum:snuus : '
SAN MIGUEL SALINAS 1020 1220 1020 1336 1880 2080
TORREVIEA 1640 e TORREVIEJIA 10040 13585 848 21%

Horario de la linea Torrevieja - Orihuela con hijuela. Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.

’ Pagina 176 TOOL
buchanan ALFA



Plan de Movilidad Urbana

Sostenible de Torrevigja:

3+ | EXCMO.AYUNTAMIENTO DE

iy TORREVIEJA

e Centro Comercial Zenia Boulevard - Torrevieja (Costa Azul). facilita la
conexion con dicho centro, situado en el municipio de Orihuela. En su
recorrido por Torreviegja realiza otras paradas situadas en la zona 3 (San
Roque-Islas Canarias-Acequion-Playa Jardin del Mar). Unicamente realiza
cinco expediciones al dia. Salidas de Torrevieja: 07.50, 10.00, 12.45, 1715 y
18.30. Salidas de C.C. Zenia: 10.20, 15.05, 18.50, 19.50 y 22.20

Estacion
Torrevieja

M

Hotel Fontana i k Bodega Rivera

La Cibeles =

Comercial Via Park =

> ¢

C.C. Zenia Boulevard

Horario e itinerario de la linea C.C. Zenia Boulevard - Torrevigja. Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.

e Torrevieja - Crevillente (Costa Azul): enlaza Torrevieja con Crevillente,
municipio vecino de Elche. Pasa por las zonas 7 (Olivos-Panorama-Baleares),
8 (La Mata) y 11 (Dofa Inés-Casa Grande-Torreta-Sector 25). Unicamente
funciona los dias laborables con un servicio por sentido (Crevillente-
Torrevieja a las 9.45 h y Torrevieja-Crevillente a las 18.30 h).

Torrevieja

a
= Deposito de agua

La Mata
Pinomar
Urb. la Rosa
Rojales
Formentera
Almoradi
Dolores
Catral

k Crevillente - Camping

villente - El Rez

e Crevillente - El Rocio

@ Crevillente

1e - Ce

Elche - Estacion

Itinerario de la linea Torrevigja - Crevillente. Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.
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e Torrevieja — Aeropuerto de Alicante/Elche (Costa Azul): une directamente
Torrevieja con el aeropuerto de Alicante, sin efectuar ninguna parada
adicional en ninguna de sus expediciones. Presta servicio todos los dias del
ano con una frecuencia de paso de 60 minutos en las horas centrales del dia.

Bus Torrevieja - Aeropuerto Alicante-Elche 1
TORREVIEJA ———  AEROPUERTO

50 min. ALICANTE - ELCHE
Todos los dias def afio Everyday of the year
7:00 11:00 15:00 18:00
a:00 1200 1600 19.00
10.00 13.00 17:00 21:00

Salida desde estacion autobuses Torrevigja
Departures from Torrevieja Bus station

AEROPUERT0 — TORREVIEJA
ALICANTE - ELCHE 50 min.

Todos los dias del aho Everyday of the year
8:00 12:00 16:00 19:00
10:00 13:00 17:00 20:00
14:00 18:00 2Z:00

11:00

Horario de la linea Torrevigja - Aeropuerto de Alicante/Elche. Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.

e Torrevieja - Univ. Alicante (Costa Azul): comunica Torrevigja con la
Universidad de Alicante (campus de San Vicente del Raspeig). Algunos
servicios realizan parada en otras zonas del municipio (Depdsito de Aguay La
Mata). No se ha podido obtener informacion relativa a horarios y frecuencias
de esta linea.

Torrevieja

g
Deposito de Agua

La Mata N-332

Guardamar - Rte. Chino

Guardamar

La Marina

)i

Universidad de Alicante

Itinerario de la linea Torrevigja - Universidad de Alicante. Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.
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e Hospital de Torrevieja - Los Montesinos (Costa Azul): conecta directamente
Los Montesinos con el hospital sin pasar por el centro de Torrevieja. En
algunas de sus expediciones efectua parada San Luis y La Siesta. No se ha
podido obtener informacion relativa a horarios y frecuencias de esta linea.

Los Montesinos

¢ o

® San Luis

\

Hospital de Torrevieja

Itinerario de la linea Hospital de Torrevigja - Los Montesinos. Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.

e Hospital de Torrevieja - Pilar de la Horadada (Costa Azul): enlaza Pilar de la
Horadada, Torre de la Horadada y Mil Palmeras con el hospital. No se ha
podido obtener informacion relativa a horarios y frecuencias de esta linea.

Pilar de la Horadada
N
@ Torre de Horadada
® Mil Palmeras
.
Hospital de Torrevieja

Itinerario de la linea Hospital de Torrevigja - Pilar de la Horadada. Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.
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e Hospital de Torrevieja - Guardamar (Costa Azul): conecta el municipio de
Guardamar del Segura con el hospital. Accede al término municipal por la N-
332 y efectua paradas intermedias en la Urbanizacion La Rosa, Pinomar y La
Mata. No se ha podido obtener informacion relativa a horarios y frecuencias
de esta linea.

Guardamar

Yy

I

Hospital de Torrevieja

Itinerario de la linea Hospital de Torrevieja - Guardamar. Fuente: Costa Azul - Grupo Avanza.

e Linea Torrevieja - Cartagena (Globalia): comunica Torrevigja con las
localidades costeras mas proximas de la Region de Murcia (San Pedro del
Pinatar, Santiago de la Ribera, San Javier, Los Alcazares, EL Algar, La Union y
Cartagena). Los horarios de prestacion del servicio son los siguientes:

o Torrevieja — Cartagena: 08.00, 10.20, 12.15, 14.40, 1455, 16.45, 17.05, 19.05,
19045, 2115, 2155y 23.05

o Cartagena-Torrevieja: 06.45, 09.00, 11.00, 13.15, 13.30, 15.00, 1555, 17.15,
18.00, 20.00, 20.15 y 22.15.

e Linea Torrevieja - Murcia (Globalia). enlaza Torrevieja con Murcia capital,
con paradas intermedias en San Miguel de Salinas.

o Torrevieja — Murcia: 06.45, 08.30, 11.00, 12.45, 15.00, 16.45, 19.30 y 21.05.
o Murcia -Torrevieja: 06.45, 08.30, 11.00, 12.45, 15.00, 16.45, 19.30 y 21.05.

e Linea Torrevieja - Elche (La Inmaculada): conecta Torrevigja con Elche
centro y ofrece cuatro servicios por sentido en dias laborables:

o Torrevieja - Elche: 07.00, 10.00, 14.00 y 18.00.
o Elche - Torrevieja: 09.40, 11.30, 15.30 y 19.30.
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9.3. Taxis

El municipio de Torrevieja cuenta con 82 licencias de taxi y 19 paradas de cabecera
para el servicio, que se distribuyen del siguiente modo:

n Los Balcones-Lago Jardin -
n Hospital Universitario 1

San Roque-Islas Canarias-Acequion-Playa Jardin del

Mar 3
_ Zona Industrial Salinas de Torrevieja -
“ Centro Urbano de Torrevieja 5
- Lomas-Torreblanca-Miramar-Villasol-Frutales 2
Olivos-Panorama-Baleares 2
n Poligono Industrial -
“ Zona comercial Habaneras-Carrefour 2
- Dona Inés-Casa Grande-Torreta-Sector25 1
n El Chaparral-El Dorado-EL Limonar 1
n Lomas-Campoamor-Moncayo-El Raso (Guardamar) 1
19

Distribucion de paradas de taxi por zonas. Fuente: Radio Taxi Torrevieja.

Para atender el aumento de la demanda de pasajeros en eépoca estival, la Conselleria
de Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio autoriza a la prestacion
conjunta del servicio a los taxistas de Orihuela y Torrevieja, concretamente desde el
16 de junio al 15 de septiembre. De este modo las licencias de Orihuela pueden
recoger viajeros en determinadas paradas de Torrevieja (Paseo de la Libertad,
Poligono Industrial, Terminal de Autobuses y Hospital Publico). Los taxistas de
Torrevieja pueden hacer lo mismo en las siguientes paradas de Orihuela: Playa
Flamenca, La Zenia Boulevard, Cabo Roig y Villa Martin.

Parada de taxi de Torrevieja. Parada de taxi en Orihuela-Costa.
Fuente: Google. Fuente: Google.
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Paradas de taxi

Acequidn La siesta
Aguas nuevas La Veleta
Megani

Carrefour

Centro Comercial Habaneras Parada de autobuses

Paseo de la Libertad

A A2 A AL 2L L

Hopital Quiron
Hospital Torrevieja Plaza Constitucion
La Loma Policia Local
La Mata 1 Rocio del Mar
La Mata 2 Tomillo
Torrejon

2 A 2 2 22 & & & -

Localizacion de las paradas de Taxi de Torrevigja. Fuente: elaboracion propia
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10. Movilidad escolar

Durante el ano 2019 casi 11.400 alumnos han sido matriculados en los centros
educativos del municipio de Torrevieja. EL mayor numero de escolares se concentra
en educacion primaria con 4.535 ninos y ninas, seguido de la franja de los alumnos
que cursan entre 1° y 4° de la ESO con 2.960. Los alumnos matriculados en infantil
ascienden a 1.872, que se distribuyen en un total de 84 aulas, mientras que los
alumnos y alumnas de primaria se reparten en 181 unidades. Los alumnos
matriculados en bachiller alcanzan los 779.

Esta cantidad de alumnos sumada a los padres que llevan a sus hijos al colegio y a
los autobuses que cubren las rutas escolares, representa un numero a tener en
cuenta por su influencia en la movilidad general del municipio, sobre todo en los
horarios de entrada y salida de los alumnos. Por ello, se ha analizado, como muestra
representativa, la movilidad y la seguridad de los alumnos en el entorno de los
colegios publicos de Torrevieja. A continuacion, se detalla este analisis mediante
fichas con los datos mas relevantes de cada colegio y con la inclusion de varias fotos
representativas.
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C.E.LP. EL Acequion

Ubicado en la Calle Ciudad de Barcelona, EL Acequion es un colegio publico de
educacion infantil (2° Ciclo) y educacion primaria.

Plano de situacion

Descripcién general de la movilidad

Respecto a la movilidad, en este centro, a las entradas y salidas de los alumnos,
un coche de la policia local corta el acceso a los vehiculos a las inmediaciones del
colegio para asegurar la seguridad de los alumnos. En las cercanias de la entrada
del colegio estan dispuestas varias paradas de autobus de las rutas escolares que

tiene el colegio.
Fotografias

Entrada del colegio. Fuente: elaboracion propia. Autobus escolar. Fuente: elaboracion propia.
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C.EILP. Inmaculada Concepcion

Situado en la Calle Orihuela, 69, el CEIP Inmaculada Concepcion es un colegio
publico de educacion infantil (2° Ciclo) y educacion primaria. Cuenta con 6
unidades de Educacion Infantil y 12 unidades de Educacion Primaria.

Plano de situacion

Descripcion general de la movilidad

Para aumentar la seguridad durante la entrada y salida del colegio, un agente de
policia se coloca en el paso de cebra de la calle Orihuela para dirigir el paso de los
peatones. Ademas, la calle de la parte de atras del colegio, calle Bilbao, se corta
con una valla para evitar la circulacion de vehiculos durante los momentos de

mayor movimiento en las inmediaciones del colegio.
Fotografias
3 » 5 > ‘V:\ X i - Ray
e & ."-'1

rcE =
U o L

Entrada del colegio. Fuente: elaboracion propia. Calle acceso colegio.Fuente: elaboracion
propia.
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C.EIP. Las Culturas

Informacion general

Ubicado en la calle las Tortolas, Las Culturas es un colegio publico de educacion
infantil (2° Ciclo) y educacion primaria. EL horario de clases es de 9:00h a 14:.00h y
el de comedor de 14:00h a 17:00h.

Plano de situacion

Descripcion general de la movilidad

Para garantizar la seguridad de los alumnos en los accesos y salidas del colegio
hay un agente de la policia local en el paso de cebra mas cercano a la puerta de
entrada para regular el paso de los peatones. Ademas, no dejan pasar los coches
a la calle sin salida. Como la zona donde se situa el colegio, es una zona de
urbanizacion, existe mucho lugar en las calles de alrededor para aparcar los
coches, y llevar los ninos andando al colegio.

Fotografias

Entrada del colegio. Fuente: elaboracion propia. Calle acceso colegio.Fuente: elaboracion
propia.
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C.EIP. Nuestra Senora del Rosario

Informacion general

Situado en la Calle Maite Pagazaurtundua Ruiz, el CEIP Nuestra Senora del Rosario
es un colegio publico de educacion infantil (2° Ciclo) y educacion primaria.

Plano de situacion

Descripcion general de la movilidad

Como sucede en otros colegios, en este caso tambien se corta la calle de acceso
al colégio con una valla y se coloca un agente para ordenar el trafico de la zona.
Ademas, este colegio cuenta con parada de autobus para las rutas escolares.

Fotografias

Entrada del colegio. Fuente; elaboracion propia. Autobus escolar.Fuente: elaboracion propia.
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C.E.l.P. Virgen del Carmen

Informacion general

EL CEIP Virgen del Carmen es un colegio publico de educacion infantil (2° Ciclo) y

educacion primaria. Se situa en la calle Tabarca.
Plano de situacion

Descripcion general de la movilidad

Para garantizar la seguridad de los alumnos, en este colegio la calle de entrada al
mismo se cierra con una valla para impedir el acceso a los coches y conseguir un
entorno seguro vy libre de coches. Los padres que acudan en coche deberan

aparcar en las calles aledanas (Calle Corcega).
Fotografias

Entrada del colegio. Fuente: elaboracion propia. Calle acceso cortada. Fuente: elaboracion
propia.
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CEIP.Cuba

Ubicado en la calle Maestro Francisco Casanovas, el CEIP Cuba es un colegio
publico de educacion infantil (2° Ciclo) y educacion primaria.

Plano de situacion

Descripcion general de la movilidad

En este colegio también se coloca una valla para impedir que los vehiculos pasen
por la calle de entrada del colegio. Ademas, existe presencia policial que se situa
en el paso de cebra de la zona para garantizar la correcta movilidad en las
inmediaciones del colegio.

Fotografias

Entrada del colegio. Fuente: elaboracion propia. Calle acceso cortada. Fuente: elaboracion
propia.
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C.E.l. Maestro Gratiniano Baches

Informacion general

El CEI Maestro Gratiniano Baches esta situado en la calle Salinero y es un colegio
publico de educacion infantil (2° ciclo). Cuenta con g clases.

Plano de situacion

Descripcion general de la movilidad

Para hacer el entorno del colegio seguro para los alumnos, durante la entrada y
salida del colegio, un agente de policia se coloca en el principal paso de cebra de
la zona y ademas se corta la calle para evitar la circulacion de vehiculos.

Fotografias

Entrada del colegio. Fuente: elaboracion propia. Calle acceso colegio. Fuente: elaboracion
propia.

’ Pagina 190 TOOL
buchanan ALFA



Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Torrevigja:

% | EXCMO.AYUNTAMIENTO DE
Wl; TORREVIEJA

C.E.P. Maestro Salvador Ruso

Ubicado en la calle ministro. José Perez, el CEP Maestro Salvador Ruso es un
colegio publico de educacion primaria.

Plano de situacion

Descripcion general de la movilidad

En este centro, se coloca una valla para que no pasen los vehiculos por la calle y,
ademas, existe presencia policial que se coloca en el paso de cebra de la zona
para dirigir el trafico. Esto convierte los alrededores del colegio en un entorno
seguro para los accesos y salidas de los alumnos del centro.

Fotografias

B I L IRt f o
COLECIO PUBLICO
AESTRO'SALVAROR RUSO

””,. B
Entrada del colegio. Fuente: elaboracion propia. Entrada alumnos colegio. Fuente: elaboracion
propia.
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C.E.I.P. Habaneras

EL CEIP Habaneras es un colegio publico de educacion infantil (2° Ciclo) y
educacion primaria situado en la calle Avenida Delfina Viudes. Cuenta con 6
unidades para educacion infantil y 15 para educacion primaria.

Plano de situacion

Descripcion general de la movilidad

Como podemos ver en la imagen de la derecha, en este centro existe presencia
policial que se coloca en el paso de cebra para regular el transito de las personas
y los vehiculos durante las entradas y salidas de los escolares. Ademas, el CEIP
Habaneras cuenta con parada de autobus de las rutas escolares del colegio.

Fotografias

Autobus escolar. Fuente: elaboracion propia. Entrada al colegio. Fuente: elaboracion propia.
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C.E.I.P. Ciudad del Mar

Situado en la Avda. Tirso de Molina, el CEIP Ciudad del Mar es un colegio publico
de educacion infantil (2° Ciclo) y educacion.

Plano de situacion

Descripcion general de la movilidad

Para que las entradas y salidas de los alumnos del colegio se desarrollen en un
ambiente seguro, un agente de policia se encarga del control del trafico y los
peatones en las inmediaciones del colegio. Ademas, este colegio cuenta con
parada de autobus de la ruta escolar.

Fotografias

Entrada del colegio. Fuente: elaboracion Agente controlando entrada Fuente: elaboracion
propia. propia.
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C.E.I.LP. Amanecer

Informacion general

EL CEIP Amanecer esta situado en Av. D. Juan de Austria y es un colegio publico
de educacion infantil (2° Ciclo) y educacion primaria.

Plano de situacion

Descripcion general de la movilidad

Como se puede ver en laimagen de la derecha, un agente de policia se coloca en
el paso de cebra mas cercano a la entrada del colegio para dirigir el trafico y
facilitar el paso de los alumnos. Ademas, el colegio dispone de parada de autobus
para las rutas escolares del colegio.

Fotografias

Entrada del colegio. Fuente: elaboracion propia. Agente control entrada.Fuente: elaboracion
propia.
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C.E.I.P. Romualdo Ballester

Informacion general

Ubicado en la Urbanizacion Los Altos, el CEIP Romualdo Ballester es un colegio
publico de educacion infantil (2° Ciclo) y educacion primaria.

Plano de situacion

Descripcion general de la movilidad

Las salidas y entradas del colegio cuentan con presencia policial para regular el
transito de los alumnos y de los vehiculos. Como se puede observar en la imagen
de la derecha, el CEIP Romualdo Ballester también tiene parada de autobus de las
rutas escolares del colegio.

Fotografias

& www.costazul.net

Entrada del colegio. Fuente: elaboracion propia. Autobus escolar. Fuente: elaboracion propia.
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11.Movilidad con fuentes de energia saludables

Se ha analizado la oferta que presenta la ciudad de Torrevigja en relacion con los
puntos de recarga para vehiculos que funcionan con fuentes de energia menos
contaminantes, habiéndose localizado seis emplazamientos para la recarga eléctrica
y tres para GLP.

Prestaciones de los puntos de recarga eléctrica de Torrevieja

Ubicacion Servicio Imagen

Nissan Torrevieja Solo para
(Grupo Marcos). clientes VE
Nissan. Dentro
Calle Joven del taller del
Tl o concesionario.
Carga gratuita.
Ozone-Cine IMF Acceso libre,
Torrevigja pero requiere
pago por
. aparcamiento.
Av. Rosa Mazon .
Valero, 7 Carga gratis.
Centro Comercial Acceso libre.
Habaneras

Carga gratis.
Urbanizacion San
José Sector 10, 13B

Carrefour Acceso libre.
Torrevigja

Carga gratis.
Ctra. Crevillente,
km 34-400
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Renault Grupo Solo para
Serna Torrevigja clientes del
5 concesionario.
Urbanizacion Dona
Inés, 25B Carga gratis.
Hotel Dona Monse Acceso libre,
pero requiere
pago por
Calle 264 aparcamiento.
Carga gratis.
Prestaciones de los puntos de recarga eléctrica de Torrevigja. Fuente:

elaboracion propia a partir de datos de Electromaps.

ALTOS DE
¥ LA BAHIA

URBANIZACION
4 CALAS
4 BLANCAS

Calle San Pascual

Torrevieja

@

Los Balcones

&

i
B

Puntos de recarga para coches eléctricos en Torrevieja. Fuente: Electromaps.

Gasolineras con autogas GLP en Torrevieja

Direccion Margen Operador

1 Calle Claudio Tolomeo, 2 Derecha Quality Oil
2 CV-905, PK10,1 Derecha Repsol
Carretera CV-95, km 2 lzquierda Repsol

Gasolineras con autogas GLP en Torrevieja. Fuente: elaboracion propia.
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12. Movilidad estacional

De las encuestas realizadas a turistas se ha podido concluir que el 72% de ellos
tienen residencia en Espana, siendo las procedencias mayoritarias las provincias de
Madrid (38%), Murcia (20%), Albacete (11%) y Alicante (8%).
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Provincia de procedencia de turistas nacionales en Torrevigja. Fuente: elaboracion propia.

En cuanto a los extranjeros existe un reparto mas homogéneo entre diferentes
paises de origen, destacando ligeramente sobre el resto los turistas alemanes.

25% 3%

20%

17% 16%
14% 15%
15%
10% 9%
5%
0 1% 2% 2% 1%
(] (]
. = E = -
RN > > 2 2 2 > QO NG N
S 5O < & s s 72 ) BX &
2 ) 2 QO QO & N N <
S @ & @ N Ng N N <« o
e % « o N 9
v\ 5 Ay < «°

Pais de procedencia de turistas extranjeros en Torrevigja. Fuente: elaboracion propia.

No se observo diferencias significantes segun el sexo de los visitantes (52% hombres
y 48% mujeres). Los grupos de edad mayoritarios son los comprendidos entre 45y
59 anos, que suman un 33% del total. Los jovenes de 20 a 29 anos (20%) es el segundo
colectivo mas asiduo.
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Masde 85 = 0%
80-84 0%
75-79 I 1%
70-74 e 7 Y,
65-69 I 0%
60-64 I 5%,
55-59 I 0%
50-54 1 | 2 %
45-49 I — | 0 %,
40-44 I 6%,
35-39 S 59,
30-34 . /Y,
25-29 I 10%
20-24 I —— 1 0%
15-19 T /%
9-14 mm 0%

Franjas de edad

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14%

Grupos de edad de los turistas de Torrevieja. Fuente: elaboracion propia.

El turismo mayoritario predominante es el familiar (62%), un 18% acude a la ciudad
Con su pareja, y otro 18% en grupos de amigos.

70%

62%
60%
50%

40%

30%

20% 18% 18%
10%
0% 1% 2%
0% —
En Familia En Pareja Familia y amigosFamilia y amigos Grupo de Solo
amigos

Tipo de vigje del turista a Torrevieja. Fuente: elaboracion propia.

El 95% de los visitantes viaja a Torrevigja acompanado por al menos una persona,
pudiendo destacar que mas del 65% lo hace acompanado de mas de cuatro. En
funcion de los datos obtenidos al respecto puede considerarse que el grupo medio
estaria constituido por 5 personas.
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N° de acompanantes de los turistas de Torrevigja. Fuente: elaboracion propia.

Uno de cada dos visitantes acude a Torrevieja a descansar (50%), uno de cada cinco
por motivos de ocio (25%), un 17% por visitas familiares y/o de amigos, y el resto por
motivos diferentes. EL 58% realizan una estancia de entre una y dos semanas, y el
27% manifesto permanecer entre 3 semanas y 3 meses.

30%

25% 25%

25%

20%
15%
11%
10% 8% 2%
5% 59
5% 3% 4%
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O%Illl% 0% 1% 1% 0% 0% 0%
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Tiempo estimado de la visita a Torrevigja. Fuente: elaboracion propia.

En cuanto al tipo de alojamiento, el 31% dispone de una segunda residencia en
propiedad en Torrevieja para uso vacacional, el 30% acude a casas de conocidos, y
solo el 13% pernocta en hoteles.
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Segunda residencia [ 31%
Casa de familiares o amigos I  30%
Piso de alquiler [ HNNNENEGEGEGEGEGEEEEEEEEE /%
Hotel / Hostal [N 3%
Casade alquiler NG 10%
Ninguno [ 2%
Barco 0 1%
Ns/Nc | 0%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Alojamiento utilizado por los turistas de Torrevigja. Fuente: elaboracion propia.

Atendiendo al modo de transporte utilizado para llegar a Torrevigja, es mayoritario
el uso del vehiculo privado (92%). Solo el 3% lo hace utilizando el transporte publico.

Tren + Coche particular | 0%
Tren 1 1%
Otro WM 5%
Coche particular NN /3%
Coche alquilado + Coche particular | 0%
Coche alquilado + Avion | 0%
Coche alquilado N 14%
Bus interurbano 1 1%
Avion + Otro | 0%
Avién + Coche particular | 0%
Avion + Coche alquilado | 0%
Avion | 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%  90%

Modo de transporte utilizado para llegar a Torrevieja. Fuente: elaboracion propia.
Durante la estancia en la ciudad el 49% realiza caminando sus principales

desplazamientos, el 47% utiliza el coche, solo un 3% usa la bici y nadie el servicio de
transporte publico urbano.
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Andando I 4 9%
Coche propio I 531%
Coche alquilado NG 14%
Bicicleta I 3%
Coche de amigos W 1%
Coche familiar B 1%
Coche prestado 1 0%
Bus urbano 1 0%
Patinete | 0%
Taxi | 0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Modo de desplazamiento del turista en Torrevigja. Fuente: elaboracion propia.

Ademas del modo de transporte principal comentado, un 82% emplea otros medios
complementarios, siendo los desplazamientos a pie (55%) o en coche (35%) las

principales opciones.

apie [, <5
Coche particular _ 35%

Otros - 3%
Coche alquilado - 3%
Bus interurbano . 2%

Bicicleta . 2%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
Modos de transporte complementarios para el transporte interno en Torrevigja.

Fuente: elaboracion propia.

El tipo de carburante de los vehiculos utilizados por los turistas es, mayoritariamente
el diesel (63%), y en segundo lugar la gasolina (35%), no habiendo manifestado
ninguno la utilizacion de opciones mas sostenibles (eléctrico, gas, etc.).
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M Diésel
H Gasolina

m Ns/Nc

63%

Tipo de combustible de los vehiculos utilizados por los turistas. Fuente: elaboracion propia.

Por ultimo, se les consulto a los turistas sobre las posibles circunstancias que les
animaria a un mayor uso de la bici o a caminar mas en sus viajes internos por
Torrevieja, siendo el resultado el que exponemos a continuacion:

Si pudiera transportar mas facilmente a nifios
Si pudiera llevar mas facilmente carga o mercancias
Si hubiera mas aparcabicis

Si fuera mas seguro

Si el tréfico a motor fuera mas lento y reducido
Si fuera mas rapido llegar al destino

Si tuviera ducha y vestuarios en destino

Si me supusiera menos esfuerzo fisico

Si hubiera mas vias ciclistas

Si no pasara calor (sudoracion)

Si pudiera acceder a una bici de préstamo

Ninguna de las anteriores, no me gusta

| 0%

| 0%

| 0%

| 0%

B 1%

W 2%

o 2%

B 3%

I 5%

I 13%
I 27%
I 42%
% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

40% 45%

Circunstancias por las que los turistas de Torrevieja usarian mas la bicicleta o el patinete eléectrico.

Fuente: elaboracion propia.
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Si pudiera transportar mas facilmente a nifios | 0%
Si existiera itinerarios peatonales sefializados | 1%
Si el trafico a motor fuera mas lentoy reducido | 3%
Ninguna de las anteriores, no lo considero [ 7%

Si las aceras fueran mas anchas, accesibles y R
. s . 0
hubiese mds espacios peatonales

Si hubiera mas elementos de proteccion contra el I 0%
0

soleamiento y vegetacién en areas publicas
Si no pasara calor (sudoracion) [ 9

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Circunstancias por las que los turistas caminarian mds por Torrevieja. Fuente: elaboracion propia.
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13. Cargay descarga

El desarrollo economico de una localidad se encuentra estrechamente ligado a la
distribucion de mercancias, resultando esta actividad una de las principales causas
que inciden en la movilidad, y que debe planificarse de manera eficiente teniendo
en cuenta todos los elementos que actuan sobre ella, tales como la congestion del
viario, el cumplimiento de los horarios previstos y de los espacios habilitados, la
contaminacion de los vehiculos de reparto o la seguridad vial, entre otras.

Los principales problemas relacionados con esta actividad tienen que ver con la
congestion que sufren los gjes viarios, producida por la limitacion fisica que supone
el estacionamiento irregular de vehiculos pesados en el entorno viario de los
comercios. Este hecho esta ocasionado principalmente por la ocupacion de las
zonas de carga y descarga por vehiculos particulares, a pesar de la limitacion de
horarios que se establece en la senalizacion, y por la escasez de espacios habilitados
para esta actividad.

El diagnostico de la movilidad permite identificar y comprobar como estos
problemas son comunes en la mayoria de las areas urbanas. Una vez analizadas y
evaluadas las plazas de carga y descarga, se puede determinar Lo siguiente:

e En el término municipal de Torrevigja existen 103 plazas reservadas para la
carga y descarga de mercancias.

e La mayoria de ellas se localizan en el centro urbano (97), 4 en la zona 6
(Lomas-Torreblanca-Miramar-Villasol-Frutales), 1 en la zona 3 (San Roque-
Islas Canarias-Acequion-Playa Jardin del Mar) y otra en la zona 7 (Olivos-
Panorama-Baleares).

e La conservacion del firme y senalizacion de la mayoria de las plazas
reservadas para las actividades de carga y descarga presentan un estado
adecuado, sin embargo, sus dimensiones son reducidas.

e En general cuentan con senalizacion vertical que muestra los horarios, asi
como pintura en el viario que permita identificar los limites de las plazas
reservadas.

e No hay uniformidad en los horarios para la reserva de las plazas de carga y
descarga, por lo que existe un elevado desconocimiento de los horarios por
parte los comerciantes y la poblacion en general.

e Se ha detectado un alto grado de indisciplina, tanto de transportistas como
de vehiculos particulares. Por este motivo se debera disponer de un mayor
control por parte de la Policia para evitar su mal uso.

En ocasiones las plazas destinadas a la carga y descarga son ocupadas
indebidamente por otros vehiculos, por lo que los transportistas tienen que aparcar
en otras con diferente uso asignado, o incluso en doble fila o en las aceras.

La indisciplina en este tipo de estacionamientos genera una disminucion de la
velocidad de circulacion y un aumento de la congestion viaria, afectando a la
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movilidad de todos los vehiculos y peatones, lo que se traduce en una degradacion
de la calidad del espacio urbano.

Zona de carga y descarga en calle Ramon Gallud. Fuente: Google.
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14. Impactos de la movilidad
14.1. Seguridad vial

Una de las principales externalidades que se desprende de la utilizacion del vehiculo
privado es la siniestralidad vial. Tomando como referencia los datos emitidos por la
Direccion General de Trafico en 2015 (el ultimo ano del que se dispone cifras
desglosadas por municipio) se puede observar, en la tabla siguiente, las cifras de
siniestralidad vial en Torrevieja segregadas en vias urbanas e interurbanas.

Vias Urbanas 2015 Vias Interurbanas 2015

Fallecido He_rldp s Heridos Fallecido ngldp S Heridos
Hospitalizado Hospitalizado
S S Leves S S Leves
Motocicletas > 5 7 0 o 6
Otr‘?s (0} (0] () (6} (0] (0]
vehiculos
TOTAL 3 22 14 1 1 105

Datos de siniestralidad vial de Torrevieja en 2015. Fuente: DGT

De entre todos estos datos destaca que, de los cuatro fallecidos, un 50% son
peatones, lo que demuestra la fragilidad de este grupo de usuarios. Otra cifra
relevante seria la elevada cifra de heridos hospitalizados en vias urbanas en
comparacion con las interurbanas.

Dentro de los datos de siniestralidad en via urbana, se observa que, de los 22 heridos
hospitalizados en accidentes de trafico, 5 correspondian a peatones y 4 a bicicletas,
por lo que las personas hospitalizadas que no usaban automovil comprenden casi la
mitad del total.

Si se comparan los datos de accidentes con victimas en vias urbanas durante el
periodo 2010 -2015, se observa que Torrevieja presenta las cifras mas bajas en
comparacion con otros municipios de la zona con menor poblacion como Orihuela 'y
Benidorm.
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Accidentes con victimas en vias urbanas. Fuente: DGT y elaboracion propia.

En cuanto a fallecidos y heridos hospitalizados en vias urbanas, Torrevieja ha sufrido
un aumento de estos en los ultimos anos analizados, aunque con cifras menores que
Benidorm, la ciudad en la que estos datos son maximos (111 entre los anos 2010 y
2015).

45
40
35
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20
15

10

2010 2011 2012 2013 2014 2015

—@—Torrevieja —@—Orihuela —@—Elche —@—Benidorm

Fallecidos y heridos hospitalizados en vias urbanas. Fuente: DGT y elaboracion propia.

Finalmente, si se calculan los mismos indicadores por cada 10.000 habitantes en el
entorno de Torrevieja en 2015 se deduce que, aunque en Torrevigja el numero de
accidentes con victimas mortales por cada 10.000 habitantes es el mas bajo, de 3,84,
presenta la cifra mas alta en cuanto a fallecidos y heridos hospitalizados en vias
urbanas, de 2,83 frente al 1,01 de la Comunidad Valenciana.
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Numero de accidentes con victimas mortales por cada 10.000 habitantes en el entorno de Torrevieja.

Fuente: DGT y elaboracion propia.

3,00

2,50

2,00

1,50

1,00

0,50

Torrevieja P. Alicante C. Valenciana Espaia

Numero de fallecidos y heridos hospitalizados en vias urbanas por cada 10.000 habitantes en el entorno
de Torrevigja. Fuente: DGT y elaboracion propia.
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14.2. Contaminacion acustica

14.2.1 Introduccion

El sonido es una parte muy importante de nuestra vida cotidiana ya que permite
comunicarnos. Sin embargo, muchos sonidos nos molestan, son desagradables o
indeseables, esto es a lo que llamamos ruido. Lo peor del ruido es que puede danar
y destruir el oido humano. La exposicion a sonidos altos causa dano a las celulas
pilosas dando como resultado un deterioro progresivo de la capacidad auditiva. Por
ello, hay que tener en cuenta que los niveles de contaminacion acustica deben ser
acordes a la normativa y no sobrepasar unos limites que pongan en peligro la salud
de la poblacion.

El dano auditivo depende del nivel y duracion del ruido, al ser este una forma de
energia. Asi que la exposicion a un sonido alto durante 4 horas es mas perjudicial que
una exposicion al mismo sonido durante menos tiempo. El calculo de este nivel de
energia durante un periodo de muestreo concreto se realiza mediante el uso del
Nivel Sonoro Equivalente Continuo (Leq) que tiene la misma energia y, por tanto, el
mismo dano auditivo que el nivel sonoro variable.

Las medidas de exposicion al ruido se basan en la reduccion de la duracion de la
exposicion a medida que aumenta el nivel sonoro, siendo los valores recomendados
por la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) los siguientes:

Presion sonora (dB) Tiempo de exposicion maxima (horas)
= ]

3,75 minutos

Niveles de exposicion sonora. Fuente: OMS

La OMS recomienda limitar la exposicion para el trafico de vehiculos a un maximo
de 53 decibelios en periodo diurno y 45 decibelios en periodo nocturno. Por encima
de ese nivel se pueden producir efectos adversos irreparables para la salud auditiva.

El municipio de Torrevieja, con mas de 20.000 habitantes, de acuerdo con el articulo
20 de la ley 7/2002, tendra que elaborar un Plan Acustico Municipal (PAM), ya que
actualmente no dispone del mismo.

14.2.2 Metodologia

Siguiendo las especificaciones del Pliego y las directrices de la Direccion del Estudio,
se ha evaluado la contaminacion acustica que provoca la movilidad en vehiculo
privado en Torrevigja mediante 10 mediciones de ruido en diferentes puntos de la
ciudad con una duracion de 15 minutos y una lectura “fast” de 125 milisegundos en
ponderacion A. Las ubicaciones de medicion han sido las siguientes:
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Carretera CV-95 con Avenida de la Asuncion.
Intercambiador de las Eras de la Sal.

Avenida Dr. Gregorio Maranon con Calle Portalicos.

Plaza de la Constitucion.

Carretera CV-905 con Ronda Ricardo Lafuente.

Calle Antonio Machado, frente Estacion de Autobuses.
Avenida de las Cortes Valencianas con la calle Apolo.
Avenida de las Habaneras con Avenida de la Purisima.
Rotonda de acceso a La Mata con calle Virgen del Carmen.
10. Rotonda de acceso por CV-905 a La Siesta.
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Ubicacion de los puntos de medicion de ruido. Fuente: elaboracion propia.

Estas mediciones acusticas se han realizado durante dos momentos

en temporada baja. Con ello se busca que los resultados reflejen

diferentes del
ano. El primero, en julio, en plena temporada alta veraniega. El segundo, en octubre,

las diferentes

situaciones acusticas de la ciudad dependiendo del periodo estacional.

Respecto al equipo de medicion, se ha utilizado un sondmetro de PCE-
Il con una calibracion que cumple con las caracteristicas establecidas en la Orden
en la gama de

ITC/2845/2007, que permite almacenar hasta 32.700 valores y mide
frecuencias comprendidas entre 31,5 Hz y 8 kHz para el ruido del trafi

\;
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Sonometro colocado con el tripode (iq.’)’y portil para su registro (deF)
Fuente: elaboracion propia.

El software empleado para la extraccion de datos ha sido el Sound Level Meter v3.4.1
de PCE Instruments que ofrece una lectura en forma de tabla y como grafico,
exportando los datos en formato Excel para su analisis y posterior calculo
matematico. Los puntos de muestreo se han ubicado al menos a 1,5 metros de
separacion de las fachadas de los edificios y sobre el suelo.

B s | X
e 5 cmror Import Daafl]_Export T Excel) Save DalalS) _PriniP)

Software Sound Level Meter (izq.) y datos para su exporacion (der.).
Fuente: elaboracion propia.

Dentro de las zonas urbanas, para el calculo de la propagacion sonora se adopta un
enfoque estadistico mediante el nivel de presion sonora continuo equivalente para
una banda de frecuencias sumando energéticamente las contribuciones de todas
las trayectorias de propagacion i, mediante la siguiente formulacion:

1 .
LAgqr = 10 log (7) Z T, - 10%1 LAeat;
i=1

Donde T es el numero total de intervalos en los que se divide el tiempo Ty LAeq ti
es el nivel continuo equivalente ponderado A en el intervalo i-ésimo.

El nivel de presion sonora continuo equivalente ponderado es aguel nivel continuo
en dB(A), el cual, produciria la misma energia sonora en el mismo tiempo que el
suceso dado. Para el caso de calculo del nivel de presion sonoro continuo
equivalente diario, se ha uso de la siguiente formula:

T,
LAeq24_ = LAeqT + 10 - log (E)

Donde T es el periodo de tiempo sonoro en horas.
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El nivel de exposicion sonora, aquel nivel constante en dB(A) que, para una duracion

de un segundo tiene la misma cantidad de energia acustica que el suceso de ruido

dado ponderado A. Este indice es util para calcular los niveles sonoros que resultan

de cualquier combinacion de fuentes sonoras.

T
0

Donde T es el periodo de tiempo sonoro en horas y to es el periodo de tiempo de
referencia en horas.

HL BN LAE(SEL)

1s

Time

Nivel de presion sonora equivalente continuo (LAeq) y nivel de exposicion sonora (SEL).
Fuente: aecnoisy.com

Elnivel porcentual es un termino estadistico, que mide el nivel de ruido en dB(A) que
se ha excedido durante un porcentaje N del periodo de medida T, siendo los mas
utilizados el LQO, T que se usa para estimar el nivel de ruido de fono en un ambiente
y el L10,T que estima los niveles maximos o picos sonoros.

14.2.3 Resultados obtenidos

Los niveles obtenidos son analogos a los obtenidos en ciudades de otras
caracteristicas similares a Torrevigja, debido principalmente a que la principal fuente
de ruido observada es el trafico rodado.

Como se puede observar en la siguiente tabla, las zonas mas expuestas a
contaminacion sonora procedente del trafico rodado son principalmente, la Avenida
Doctor Gregorio Maranon con la calle Portalicos, la Plaza de la Constitucion, la
carretera CV-905 con la Ronda Ricardo Lafuente, la Avenida de las Cortes
Valencianas con la calle Apolo y las rotondas de acceso a La Mata y por la CV-905 a
La Siesta.

Temporada Temporada

Numero Punto Alta Baja
(LAeqdBA)  (LAeq dBA)

— Carretera CV-95 con Avenida de la Asuncion 72,3 69,4

n Avenida Farelia (Intercambiador de Autobuses) 67.7 70,5

- égretr;lcijcaogr. Gregorio Maranon con Calle 723 76.9

n Plaza de la Constitucion 66,4 75.3

n Carretera CV-905 con Ronda Ricardo Lafuente 74,6 73.5
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Temporada Temporada
Punto Alta Baja
(LAeq dBA) (LAeq dBA)

Calle Antonio Machado, frente Estacion de

Autobuses 71.9 703
Avenida de las Cortes Valencianas con la calle
Apolo 73.9 74,3
Avenida de las Habaneras con Avenida de la

- 68,5 69,0
Purisima
Rotonda de acceso a La Mata con calle Virgen
del Carmen 701 72,7
Rotonda de acceso por CV-905 a La Siesta 71,4 71,2

Niveles de dBA obtenidos en cada uno de los puntos. Fuente: elaboracion propia.

Los resultados detallados se pueden consultar en el Anexo 6.

14.3. Contaminacion atmosfeérica

El uso del vehiculo privado es responsable de la mayor parte de la contaminacion
atmosférica por materia particulada menor de 10um (P.M 10), didxido de nitrégeno
(NO2), ozono (03), dioxido de azufre (SO2) y monoxido de carbono (CO). A
continuacion, se exponen la hormativa y los datos obtenidos por la Red Valenciana
de Vigilancia y Control de la Contaminacion Atmosférica para Torrevigja en 2017.

Asi pues, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Torrevieja debe ser coherente
con la hormativa ambiental.

14.3.1Dioxido de azufre (SO.)

Es el compuesto de azufre que mas frecuentemente contamina el aire. Es un gas
incoloro no inflamable, originado por la combustion de sustancias con contenido en
azufre (carbon y/o fuel) y la fundicion de minerales ricos en sulfatos, principalmente
por la industria (incluyendo las termoeléctricas), sequido de los vehiculos de motor.

En cuanto a sus efectos, estos oxidos pueden inhibir el crecimiento de las plantas 'y
ser letales para alguna de ellas cuando estan expuestas a concentraciones
moderadas durante largos periodos de tiempo. Sus efectos para el ser humano son:
dificultad para respirar, irritacion de la garganta, de los ojos y tos.

La legislacion establece como objetivos de calidad del aire segun el R.D. 102/2011:

e Valor limite horario para la proteccion de la salud humana de 350 ug/m3 que
no podra superarse en mas de 24 ocasiones por ano en un periodo promedio
de 1 hora.

e Valor limite diario para la proteccion de la salud humana de 125 pg/m?3 que
no podra superarse en mas de 3 ocasiones por ano en un periodo promedio
de 24 horas.

e Umbral de alerta de 500 pg/m3 durante 3 horas consecutivas en un area
mayor de 100 km?,

En Torreviegja durante el ano 2017 no se supero ningun dia el limite de 350 ug/m3ni
el de 125 pg/msiestablecido por la legislacion.

14.3.2Dioxido de nitrogeno (NO2)
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El didxido de nitrogeno es un gas reactivo que se forma principalmente por la
oxidacion de monoxido de nitréogeno (NO). Es un contaminante indicador del trafico
rodado, ya que es emitido directamente por los vehiculos diésel, aunque se produce
también en la atmosfera como proceso quimico de la oxidacion del monodxido de
nitrogeno (NO) de los vehiculos.

Sus efectos sobre la salud se traducen en danos en el sistema respiratorio, ya que
se trata de un gas irritante. Ademas, incrementa la sensibilidad de las infecciones
respiratorias, los procesos asmaticos y la disminucion de la funcion pulmonar.

La legislacion establece como objetivos de calidad del aire segun el R.D. 102/2011:

e Valor limite horario para la proteccion de la salud humana de 200 pg/m3 que
no podra superarse en mas de 18 ocasiones por ano durante un periodo
promedio de 1 hora.

e Valor limite anual para la proteccion de la salud humana de 40 pg/ms3 durante
un periodo promedio de 1 ano civil.

e Umbral de alerta de 400 pg/m?3 durante 3 horas consecutivas en un area
mayor de 100 km?,

En Torrevieja durante 2017 el valor promedio de NO, fue de 17 pg/m?3 limite 40
Mg/ m?3) y no se superd en ninguna ocasion el limite horario de 200 pg/m*

14.3.3Particulas en suspension

Las particulas son una mezcla de distintos componentes con caracteristicas
quimicas y fisicas diversas, siendo sus posibles efectos sobre la salud en funcion de
su tamano y la composicion. El origen mas importante de este material particulado
se debe principalmente a las emisiones generadas por el trafico rodado, ya sea por
las particulas directas de tubo de escape como la acumulacion en el pavimento de
productos de los frenos, ruedas, obras, etc.

Las particulas finas, por su tamano, penetran en los bronquios y los irritan. Las
particulas mayores son detenidas por la mucosa nasal y la laringe causando tambien
irritacion.

a. Particulas en suspension PM10

Las PM10 son aquellas particulas solidas o liquidas de polvo, cenizas, hollin,
particulas metalicas, polen.., dispersas en la atmosfera, y cuyo diametro varia entre
2,5y 10 pm.

La legislacion establece como objetivos de calidad del aire segun el R.D. 102/2011:

e Valor limite diario para la proteccion de la salud humana de 50 pg/ms3 que no
podran superarse en mas de 35 ocasiones al ano durante un periodo
promedio de 24 horas.

e Valor limite anual para la proteccion de la salud humana de 40 pg/ms.

En 2017, en Torrevieja, el valor promedio de PM10 fue de 21 ug/ma3 (limite 40 pg/m3)
Yy NO se supero en hinguna ocasion el limite diario de 50 ug/ma3.
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b. Particulas en suspension PM2,5

Se refiere a particulas en suspension que no superan un didametro de hasta 2,5
micras. La legislacion establece como objetivos de calidad del aire segun el R.D.
102/2011:

e Valor limite anual de 25 pg/ms,

En Torrevieja durante 2017 el valor limite de PM2,5 fue de 10 pg/m3‘limite 25 ug/m3)
y el valor maximo diario fue de 0,4 pg/ms2

14.3.40zono

Es un contaminante secundario que se forma a partir de una serie de contaminantes
primarios llamados precursores, como los oxidos de nitrogeno (NOx) y los
compuestos organicos volatiles (COV), con alta insolacion y temperatura, por lo que
los niveles mas altos se producen en los meses de verano. Por tanto, este
contaminante se forma en zonas alejadas donde se generan los precursores (zonas
de interior de la Comunidad Valenciana).

EL O; es un fuerte gas irritante que puede afectar a las vias respiratorias, forzando al
sistema respiratorio a trabajar mas para proporcionar oxigeno. Ademas, puede danar
los pulmones, agravar enfermedades respiratorias, causar ruido al respirar,
sequedad en la garganta, dolor de cabeza, nauseas y disminuir la resistencia a las
infecciones.

La legislacion establece como objetivos de calidad del aire segun el R.D. 102/2011:

e Umbral de informacion de 180 ug/m3 como valor medio de 1 hora
e Umbral de alerta de 240 pg/m3 como valor medio de 1 hora

La legislacion establece que no se debera superar en mas de 25 ocasiones en un
promedio de 3 anos con un valor maximo de las medias octohorarias de 120 pg/ms.
En Torrevieja durante 2017 hubo 11 superaciones octohorarias de 120 pg/m?3 de O,
Mientras que no hubo ninguna superacion horaria de 180 ug/m3ni de 240 ug/m3 de
O3.

Aunque no se superan los valores, se observa una tendencia creciente en este
contaminante. De acuerdo con el Real Decreto 102/2011, aunque la fecha de
cumplimiento de los valores objetivos de ozono no esta definida, si refleja a largo
plazo niveles mas restrictivos. Por tanto, en cuanto a los oxidos de nitrogeno, la
reduccion del trafico terrestre en la zona contribuira a la disminucion de ese
contaminante atmosférico.

14.3.5Monoxido de carbono (CO)

Es un gas incoloro, inodoro e insipido, que se ha ido reduciendo con la mejora
tecnologica de los vehiculos a motor en los ultimos anos. Se mide contabilizando el
valor medio movil de 8 horas consecutivas precedentes por cada hora de las 24h del
dia.

Respecto a su influencia en la salud, reduce la capacidad de la sangre para oxigenar
las céelulas y tejidos del cuerpo al reaccionar con la hemoglobina. EL CO puede ser
particularmente peligroso para personas con problemas de corazon o circulatorios,
con los pulmones danados o con problemas respiratorios.
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La legislacion establece como objetivos de calidad del aire segun el R.D. 102/2011:

¢ Valor limite octohorario para la proteccion de la salud humana de 10 mg/m3
de media octohoraria maxima en un dia.
e Elvalor maximo octohorario de CO en Torrevieja en 2017 fue de 0,4 ug/ms.
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15. Participacion ciudadana

El objetivo del Plan de Participacion Ciudadana es la gestion de la intervencion de la
poblacion, y la identificacion, y posterior analisis, de sus preocupaciones y
necesidades en materia de movilidad.

pe |

En este sentido, el 19 de septiembre de 2019 la UTE Colin Buchanan Consultores -
Tool Alfa realizo un Taller de Movilidad para la ciudadania de Torrevieja en el Centro
Cultural Virgen del Carmen, al que acudieron cerca de 50 personas, de diferentes
colectivos y asociaciones, ademas de concejales y técnicos municipales.

Se presentaron las principales debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades de
la movilidad a nivel municipal, para, con posterioridad, definir y priorizar, de manera
colaborativa, los problemas locales especificos a resolver, y las posibles soluciones
por modo de transporte y ambito de actuacion.

Se empled una metodologia de trabajo grupal diferenciando 6 ambitos concretos:
movilidad peatonal, movilidad ciclista y VMP, movilidad en vehiculo particular,
movilidad en transporte publico, aparcamiento y carga y descarga y, por ultimo,
movilidad en época estival.

Esta dinamica facilita la interaccion entre personas, el enriquecimiento de las
propuestas y el planteamiento de conclusiones concertadas.

’ Pagina 218 TOOL
buchanan ALFA



Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Torrevigja:

‘l%‘ | EXCMO. AYUNTAMIENTO DE

(“"'j TORREVIEJA
>

f

Taller de participacion celebrado en Torrevigja el 19 de septiembre de 2019.

Los resultados obtenidos fueron los siguientes:

a. Movilidad peatonal
Problemas

Soluciones

Aceras estrechas y con altibajos en cada
entrada de garaje

Farolas, postes y arboles obstaculizan el
camino

Los desagues dan a las aceras
directamente

Mala senalizacion de rampas

Pasos de peatones delante de las paradas
de autobus

Reducir la velocidad permitida dentro del
pueblo a 30 km/h

Plataforma unica con bolardos

Soterrar las bajas de agua

Multas por ocupacion ilegal en espacios
publicos (bares, terrazas, etc.)

Mas peatonalizacion

Problemas y soluciones asociados a la movilidad peatonal. Fuente: elaboracion propia.

b. Movilidad ciclista y VMP

Problemas

Faltan carriles bici

Faltan aparcabicis

Soluciones
Quitar aparcamiento en la via publica y
poner aparcabicis seguros
Ordenanza que regule la movilidad ciclista
(uso de cascos, carriles prioritarios, etc.)
Dar prioridad a la bicicleta

Sistema de alquiler de bici

Problemas y soluciones asociados a la movilidad ciclista y VMP. Fuente: elaboracion propia.

c. Movilidad en vehiculo particular

Problemas

Muchos atascos, especialmente en el
paseo durante el verano
Estacionamiento ilegal en las paradas de
taxi

El usuario medio es de edad avanzada
Mucha contaminacion

Parque movil antiguo

Soluciones

Restriccion al trafico en temporada alta

Ayudas a los vehiculos menos
contaminantes

Semaforizacion en el paseo
Redistribucion del trafico
Mas zonas peatonales

Mas sanciones y educacion vial

Problemas y soluciones asociados a la movilidad en vehiculo particular. Fuente: elaboracion propia.

*
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Soluciones

Falta de conexion del bus interurbano
(malos horarios, tarda mucho y no hay
servicio por la noche). Si vienes de fuera 'y
llegas tarde, solo puedes coger taxi para
regresar al pueblo

Paradas muy separadas unas de otras

Pocos autobuses adaptados a PMR
Complejidad de horarios (distinto horario
en verano, invierno, dias laborables, etc.)
Horario muy reducido

Pocas paradas
Falla mucho la App del transporte publico

Paradas muy sucias

Mas lineas o mas paradas

Mejorar los horarios y la frecuencia

Cobrar los billetes para que se pueda
mejorar el servicio

Crear bonos segun edades

Que se cumpla la normativa y horarios

Problemas y soluciones asociados a la movilidad en transporte publico. Fuente: elaboracion propia.

e. Aparcamiento

Problemas Soluciones

Accesibilidad a los aparcamientos
subterraneos, no disponen de ascensor o
rampas

No se puede pagar con tarjeta en los
aparcamientos

Existen muchas zonas de carga y descarga
inutiles

Falta de aparcamientos para residentes sin
garaje

Uso ilegal de la tarjeta de PMR

Bonificaciones en los aparcamientos de
pago

Prioridad para residentes en determinadas
zZonas

Creacion de zonas de aparcamiento
exteriores al nucleo urbano con lanzaderas
al pueblo

Problemas y soluciones asociados al aparcamiento. Fuente: elaboracion propia.

f. Movilidad estival

Problemas Soluciones

Todas las plazas a PMR en verano estan
ocupadas

Falta de aparcamiento en verano

Colapso en las principales vias de
circulacion

Incumplimiento de horarios del autobus

Habilitar carriles de via rapida de bus y taxi

Informacion detallada y actualizada de
horarios del transporte publico

Plan de eliminacion de barreras
arquitectonicas (accesibilidad universal)
Linea azul de rotacion para evitar
estacionamiento de larga estancia
Habilitar aparcamientos de larga estancia
fuera del pueblo durante el verano

Problemas y soluciones asociados a la movilidad estival. Fuente: elaboracion propia.

De los diferentes canales de participacion, tanto del Taller de Movilidad como de las
percepciones ciudadanas recogidas en las encuestas, se concluye que:

o Necesidad de mejora de la accesibilidad peatonal.

*
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e Pocas calles peatonales.

e Escasez de infraestructura ciclista.

e Falta una ordenanza que regule la movilidad ciclista.

e Problemas de atascos y congestion del trafico, especialmente en verano.
e Ocupacion ilegal en paradas de taxi y zonas de carga y descarga.
¢ Mal estado de las paradas de bus.

e Horarios y conexiones del autobus deficientes.

e Pocas paradas de autobus.

o Problema para estacionar.

e Oferta de plazas de carga y descarga no acorde a la demanda.

e Faltan aparcamientos de larga estancia durante el verano.

e Uso indebido de las tarjeras de PMR y plazas reservadas.
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16. Conclusiones

16.1. Marco fisico, territorial y socioeconémico

Marco fisico

Torrevieja, gracias a su topografia llana y a su clima benigno, es una
ciudad perfecta para el desarrollo y la promocion de la movilidad no
motorizada.

Ademas, se observa también, que, en general, las distancias son cortas
lo que debe incentivar la movilidad peatonal, en bicicleta o eléctrica.
Los grandes flujos de trafico interurbano que aglutina la N-332, sobre
todo en verano, son un problema que afecta a la fluidez del trafico en
algunas zonas del municipio.

Estructura territorial y vivienda

Las zonas atractoras de movilidad en Torrevieja estan orientadas sobre
todo a la época veraniega, al turismo de playa y ocio. Parques acuaticos,
calasy playas..

Los datos de vivienda corroboran esta idea. El 51% de las viviendas de
Torrevieja son viviendas secundarias y solo un 33% son principales. Lo
que da una clara imagen del crecimiento exponencial de la poblacion en
verano.

Marco socioeconémico

\

En los ultimos anos, en Torrevieja ha habido una importante disminucion
de la poblacion, y,ademas, la piramide poblacional se ha envejecido. Esto
implica una necesidad mayor de servicios publicos de calidad y una
mejor accesibilidad tanto en las calles como en el transporte publico.
Ademas, el turismo que atrae Torrevigja es, en una parte importante,
turismo de la tercera edad, para el que la ciudad debe estar totalmente
adaptada y ser accesible.

Otra importante caracteristica poblacional de Torrevigja es que tiene un
amplio porcentaje de residentes extranjeros. Ello sumado a un
importante flujo de turismo de fuera de Espana, provoca la necesidad de
dotar a los servicios publicos de personal y senalizacion multilingte.

El empleo en la zona esta muy ligado al turismo. La mayor parte de la
poblacion activa pertenece al sector servicios. Por ello, el aumento de
competencia de otras zonas de la costa espanola sumado a los nuevos
destinos de sol en el extranjero hacen que la economia del municipio se
pueda resentir ante vaivenes del turismo.

Otro problema es la estacionalidad del turismo, que se centra sobre todo
en verano provocando una sobreexplotacion de la zona.

Junto a ello, el incremento del turismo de naturaleza puede provocar la
degradacion del Parque Natural de las Lagunas de la Mata y Torrevieja.
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16.2. Movilidad en vehiculo privado

El municipio termino el ano 2018 con 64.137 vehiculos censados, la mayor
parte (89%) destinados a uso particular y un 9,79% a actividades
industriales.

El parque de vehiculos ha crecido en los ultimos anos, destacando el
incremento de 7.914 vehiculos en el periodo comprendido entre 2014 y
2018.

Torrevieja posee un indice de motorizacion mas elevado que los
correspondientes a la Comunitat Valenciana y la provincia de Alicante, y
mas bajo que el de otros municipios de referencia como Orihuela, con
776 vehiculos totales cada 1.000 habitantes y 590 turismos por cada 1.000
habitantes.

El 309% de los hogares dispone de dos coches (39%), y el 32% de uno solo,
resultando una media de 1,9 vehiculos/hogar, predominando el vehiculo
tipo turismo.

La mayoria de los vehiculos son diesel o gasolina, siendo las opciones
menos contaminantes (eléctrico, gas, etc.) muy poco representativas.

En cuanto a la antiguedad de los vehiculos es destacable el porcentaje
de unidades con una edad inferior a los 5 anos (aproximadamente el 47%).

16.3. Red viariay trafico

Infraestructuras

El ancho existente en las calles del casco urbano y las urbanizaciones de
Torrevieja esta dedicado en un gran porcentaje al vehiculo, lo que
provoca que las aceras sean estrechas y se penalice al peaton.

Tras analizar como es la movilidad motorizada en Torrevieja, se han
observado pequenos problemas de congestion en algunas rotondas vy
dificultades de visibilidad en cruces.

Demanda de trafico

a) Evolucion diaria

\;

Con los datos obtenidos gracias a los aforos automaticos, como se ha
visto en anteriores apartados del diagnostico, se observa que la
intensidad media diaria de vehiculos disminuye en todos los puntos de
analisis de forma considerable entre la temporada alta y la baja.
Aproximadamente hay una media de 2.000 coches menos en cada punto
de aforo en octubre, respectos a los datos que se obtuvieron

Durante el analisis realizado en temporada alta se observa que el trafico
se concentra mayormente por la manana entre las 11 y las 13h, mientras
que la temporada baja, en el mes de octubre, las horas puntas se situan
claramente en dos franjas: de 11 a 13h y de 17 a 18h.

En cuanto al porcentaje de hora punta, en temporada baja la horquilla
entre las cifras mas altas y las mas bajas es bastante homogénea, del
3,5%, mientras que en temporada alta existe mayor diferencia, un 5,3%.
Ademas, la media de porcentaje de hora punta también aumenta durante
la temporada baja, pasa de un 7,5 % en julio, a un 9% en octubre. Estos
datos indican que, en verano, como la mayor parte del trafico es de
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turistas de vacaciones, existe una mayor flexibilidad horaria, mientras
que, en temporada baja, el trafico tiene que ver mas con otros motivos
(trabajo, colegios.) que concentran mayor numero de vehiculos a
determinadas horas.

b) Velocidad

e Los conductores de Torrevigja respetan poco las limitaciones de
velocidad existentes en la ciudad (40km/h). Ya sea en temporada alta o
baja, el numero de vehiculos que superan el limite legal de 40km/h es
de media superior al 55%. EL problema es mas acuciante en las avenidas
mas amplias como, por ejemplo, en la Avenida de las Cortes Valencianas,
donde mas del 95% de los vehiculos superan los 40km/h.

e En la comparacion entre los datos de la temporada alta y la baja se
observa que, de forma general, durante la temporada baja se circula a
una mayor velocidad, de media, un 5%.

c) Aforos direccionales

Tras analizar los resultados que se han obtenido del estudio de los aforos
direccionales en varios puntos de la ciudad se observa que:

e En general, se produce un descenso del numero de vehiculos entre la
temporada alta y la baja.

e Los puntos por los que circulan mas vehiculos son los correspondientes
a las carreteras interurbanas, sobre todo, en el caso de las rotondas de la
N-332.La interseccion que mas trafico concentra tanto en temporada alta
como baja es el punto de aforo 12, la rotonda de la carretera Cartagena
N-332, interseccion calle Escorpiones y Avenida de las Olas. En esta zona
se sobrepasan los 30.000 vehiculos. Es la principal entrada a la ciudad
desde el sur.

Otros puntos de las carreteras interurbanas con un alto flujo, en torno a
los 20.000 vehiculos en temporada alta, son:

o El punto de aforo 1. Rotonda en la interseccion de la carretera a
Torrevieja N-332 con la Avenida Virgen del Carmen.

o El punto de aforo 2. Rotonda en la interseccion de la carretera a
Torrevieja N-332 con la Ronda José Samper Garcia.

o Elpunto de aforo 3. Rotonda de acceso por CV-905 a La Siesta.

o El punto de aforo 11. Rotonda de la carretera de San Miguel a
Torrevieja (CV-95) frente al Hospital Universitario.

e Dentro de la ciudad, las dos intersecciones con mayor flujo, también en
torno a los 20.000 vehiculos son:
o El punto de aforo 5, que se corresponde con la Interseccion de la
Avenida Cortes Valencianas con la Avenida Baleares.
o El punto de aforo 7, es decir, la rotonda, interseccion de la calle
Orihuela y la Ronda Ricardo la Fuente.

16.4. Aparcamiento

Oferta de estacionamiento
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Torrevieja cuenta con aproximadamente 70.588 plazas de aparcamiento
en calzada en todo el municipio.

No existe limitacion horaria regulada.

El término municipal de Torrevigja dispone aproximadamente de 212
plazas reservadas a Personas con Movilidad Reducida (PMR), 103
destinadas a carga y descarga, 342 para la parada de autobuses, y 52 para
taxis.

Torrevieja dispone de 11 aparcamientos publicos, principalmente
ubicados en el centro de la ciudad, de los cuales 7 son subterraneos y 4
exteriores.

Demanda y habitos de aparcamiento

De la observacion realizada durante los trabajos in situ, se concluye que
la rotacion es escasa, salvo en el entorno de las calles Vicente Blasco
Ibanez y Pedro Lorca.

La ocupacion se mantiene practicamente constante a lo largo del dia.
Existe un elevado numero de estacionamientos indebidos, superando el
numero de plazas estacionadas a las habilitadas.

En el lugar de residencia, el 47% de la ciudadania de Torrevieja estaciona
su vehiculo en la calle, por un 53% que aparca en garaje privado, ya sea
en propiedad o en alquiler.

En los desplazamientos dentro del municipio, mas del 60% estaciona en
la via publica, el 17% en parkings publicos gratuitos y solo el 20% en un
aparcamiento de pago.

Respecto al tiempo empleado en encontrar una plaza de aparcamiento,
durante época vacacional, hasta el 89% de los encuestados emplea mas
de 10 minutos hasta encontrar una plaza libre mientras que el resto del
ano y solo un 11% la encuentra en menos de 10 minutos. El resto del ano,
hasta el 15% de los conductores encuentran una plaza de forma
inmediata y el 21% tarda menos de 5 minutos.

Teniendo en cuenta la problematica para encontrar una plaza libre,
especialmente durante las vacaciones, se pregunto sobre la disposicion
a pagar por estacionar en la calle si fuese mas facil. EL 42% no esta
dispuesto a pagar y prefiere tardar mas tiempo en encontrar
aparcamiento por el 58% que opina lo contrario.

El espacio ocupado por los automoviles en la via publica es elevado.

16.5. Movilidad peatonal

Red peatonal

\;

La orografia de Torrevieja permite los desplazamientos a pie a través de
sus infraestructuras peatonales, sin embargo, se trata de un municipio
extenso por lo que existen muchos desplazamientos en los que el vigje
en vehiculo privado es mas atractivo.

La calle Concepcion se encuentra peatonalizada y las calles
transversales a ella, Canonigo Torres y Fotografos Darblade, estan
definidas como zonas peatonales con transito de vehiculos permitido
para el acceso a garajes, con velocidad limitada a 10 km/h, y que cuentan
con plataforma unica continua.
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e Elcentro urbano atrae numerosos desplazamientos peatonales debido a
la concentracion de puntos de interés como el mercado, el
Ayuntamiento, Centro de Salud o comercios.

e Residentes en zonas proximas al centro urbano, caracterizadas por
disposicion de edificios en varias alturas, y que tienen un mayor habito de
desplazarse andando, ya que gran parte de sus centros de generacion
de viajes estan situados a distancias razonables para ser recorridas
andando.

e Habitantes de desarrollos urbanos mas alejados del centro, en los que
apenas hay servicios, que viven en viviendas unifamiliares y que realizan
la mayor parte de sus desplazamientos en coche.

Accesibilidad y transitabilidad

¢ Un numero importe de aceras no cumplen los minimos prescritos en la
Orden TMA/851/2021.

e Existen viarios que no permiten la transitabilidad en condiciones de
comodidad y seguridad, asi como viarios sin acera.

e Se ha comprobado la existencia de pasos de peatones con bordillos
rebajados, aunque su porcentaje respecto al total es bajo, e, incluso,
algunos de ellos ni siquiera cumplen la normativa vigente.

e L os pasos de las carreteras N-332, CV-Q05 (carretera de Crevillente) y
CV-95 (carretera de Orihuela), provocan problemas de permeabilidad
peatonal, por escasez de puntos de cruce en determinadas zonas del
municipio.

Calidad de los espacios peatonales

e No existe en el municipio sefalizacion especifica que facilite y priorice el
transito peatonal.

e El espacio destinado a la circulacion de vehiculos es notablemente
mayor que el asignado a los peatones.

e Escasez de elementos de mobiliario urbano, como bancos para sentarse
o arboles que den espacios de sobra.

e Las condiciones de conservacion y mantenimiento del pavimento en
determinados tramos son deficientes, pudiendo provocar tropiezos o
caidas.

e Los puntos mas conflictivos estan situados en todos los paseos situados
al borde del mar, ya que confluyen los traficos peatonales con los
ciclistas.

Motivos de los desplazamientos a peatonales

e El 46% de los desplazamientos a pie estan asociados a actividades de
0Cio 0 compras, un 24% a gestiones de diversa indole y un 15% a visitas a
los centros medicos.

e La movilidad obligada (trabajo y estudios) solo representa un 14% de los
trayectos peatonales

Circulacion peatonal

De los puntos analizados son los siguientes, los que mas flujo de peatones
concentran:
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e LaAvenida Dr. Gregorio Maranon con Portalicos (punto de aforo 1),

e Calle Concepcion con calle Ramon Gallud y la Plaza de la Constitucion
(punto 2).

o Avenida de las Habaneras con calle Almudena (punto 3).

e Carretera de acceso al Hospital Universitario (punto 6)

¢ Avenida Alfredo Nobel con Avenida Roéntgen (punto 7).

Todos ellos, excepto el acceso al Hospital, estan situados en ejes peatonales
principales de la ciudad. Concretamente, en el gje 4: Avda. Gregorio Maranon - P° de
Vistalegre; en el eje 11 Av. de las Habaneras y en el eje 13: P° Juan Aparicio - Avda.
de los Marineros - Avda. de la Purisima - Avda. Dr. Mariano Ruiz.

Destaca la caida del flujo de peatones en temporada baja, tanto en el punto de aforo
1 como en el 7, que se explica porque estas dos zonas estan en las inmediaciones
de playas. En el Hospital y en el centro (Plaza de la Constitucion), la afluencia
aumenta en temporada baja, ya que son zonas habituales de gestiones rutinarias,
mas habituales entre los ciudadanos afincados en el municipio.

En el resto de puntos aforados los datos obtenidos muestran que no son zonas de
especial atraccion vy, por ello, no congregan a grandes flujos de peatones.

16.6. Movilidad ciclista

Infraestructura

e La infraestructura ciclista de Torrevieja, ademas de ser escasa, no se
encuentra conectada.

e Unicamente se han localizados aparcamientos de bicicletas en el viario
paralelo al Paseo Vistalegre.

e Se concluye que la red ciclista no es atractiva para gran parte de los
desplazamientos.

Utilizacion de la Bicicleta

¢ Uno de cada 4 encuestados, aproximadamente, nunca usa la bicicleta.

o El 59,4% de los residentes de Torrevigja no dispone de bicicletas en el
hogar, situandose por debajo de la media nacional.

e Elnumero medio de bicicletas por hogar de 1,26.

e 6 de cada 10 personas que tienen al menos una bicicleta son hombres,
con una edad media de 35 anos.

e El 66% de las personas usuarias de la bicicleta utilizan la bicicleta
indistintamente de la estacion del ano.

e Elmotivo principal para utilizar la bici esta asociado al ocio y al deporte.

e El46% de la poblacion no esta dispuesto a usar la bicicleta. Por otro lado,
un 38% si lo haria si se invirtiese en nuevas infraestructuras vy
equipamientos (vias ciclistas + aparcabicis) y un 7% si se pusiese un
funcionamiento un servicio de préstamo de bicis.

Trafico ciclista

Tras realizar el analisis de todos los puntos de aforo de bicicletas se detecta que, de
forma general, el uso de la bicicleta por parte de los ciudadanos de Torrevigja es
escaso.
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Pese a ello, hay ciertos puntos donde el flujo es mas elevado. Estos puntos son:

Avenida Dr. Gregorio Maranén con Portalicos (punto de aforo 1).
Avenida Alfredo Nobel con Avenida Roéntgen (punto 7).
Carretera CV-905 con Avenida de Espana y Guridi (punto Q).
Calle de las Tortolas con la Avenida de la Urracas (punto 10).

En los dos primeros, el punto de aforo 1y el 7, se trata de dos zonas cercanas a la
playa, mientras que los otros dos puntos aforados se corresponden con el carril bici
paralelo a la CV-Q05 vy la via verde en la Avenida de las Urracas. Es decir, las
localizaciones que concentran un mayor numero de ciclistas son zonas de especial
atractivo para este medio de movilidad.

16.7. Transporte publico

Cobertura y estado de las paradas

Existen 168 paradas de autobus, sin embargo, hay zonas en las que el
transporte urbano no cuenta con paradas, siendo necesario recorrer
distancias de hasta 1 km para llegar hasta ellas desde el Poligono
Industrial o desde la zona de las Salinas.

80 paradas disponen de marquesina y 113 de poste informativo (67%).
Respecto a la accesibilidad peatonal, 111 paradas son accesibles, 28
mejorables, 23 inaccesibles, 4 no disponen de aceras lo suficientemente
anchasy 2 no cuentan con acera.

La mayoria de las paradas incluye horarios y frecuencias de paso.

Los horarios, tanto para el autobus urbano como el interurbano son
reducidos y complejos para gran parte de la poblacion (distinto horario
en verano, invierno, dias laborables, etc.).

Intermodalidad

La estacion de autobuses de Torrevigja posibilita el transbordo entre
lineas urbanas, interurbanas y de largo recorrido. Ademas, algunas
paradas del servicio urbano permiten conectar con las infraestructuras
ciclistas de la ciudad y el cambio de bus a bici, o viceversa.

Las conexiones del transporte interurbano, por lo general, son
deficientes.

Utilizacion del transporte publico

Solo el 7% de los desplazamientos se realizan en transporte publico (6%
autobus urbano y 1% interurbano).

El 21% lo utiliza para desplazarse por ocio, un 16% por trabajo o estudios
(movilidad obligada), un 21% para acudir a centros medicos, y el 42%
restante por actividades de diversa indole.

El 57% de los residentes no se encuentran satisfechos con el numero de
paradas de transporte publico urbano.

16.8. Movilidad escolar

Durante el trabajo de campo realizado en el municipio de Torrevigja se ha analizado
la movilidad escolar en las entradas y salidas de los centros escolares. En ellos, ho
se han observado grandes problemas de aparcamiento, congestiones o seguridad,

\;
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en parte, gracias a las medidas impulsadas desde el Ayuntamiento. Estas se han
centrado en la vigilancia policial y en el corte de algunas calles cercanas a los
centros educativos para evitar que haya circulacion de vehiculos y, con ella, se
aumente la seguridad de los alumnos.

16.9. Movilidad con fuentes de energia saludables

En Torrevigja existen 6 puntos de recarga eléectrica y tres para Gas Licuado del
Petroleo (GLP), ubicados en las zonas 10 (zona industrial Habaneras), zona 11 (Dona
Inés — Casa Grande - Torrtea — Sector 25) y zona 2 (Hospital Universitario).

16.10. Movilidad estacional

e El 92% de los visitantes que llegan a Torrevieja emplean el vehiculo
privado. Esta situacion implica un elevado numero de vehiculos que
ocupan la via publica y densifican el viario de la ciudad durante los
periodos vacacionales.

e El uso de vehiculos sostenibles por parte de los turistas es minoritario,
siendo la mayoria diesel (63%).

e El49% de los visitantes se desplazan andando dentro de la ciudad, un 3%
en bicicleta y nadie utiliza el servicio de transporte publico urbano, por lo
que existe un gran margen de mejora de utilizacion de los modos de
desplazamiento sostenible.

16.11. Cargay descarga

e Las plazas reservadas para las actividades de carga y descarga de
mercancias no se encuentran repartidas uniformemente por el término
municipal.

e Existe un elevado desconocimiento de los horarios e indisciplina, tanto
de transportistas como de particulares.

16.12. Impactos de la movilidad

Seguridad vial

Como se ha visto anteriormente, de los accidentes producidos en Torrevigja, una
gran parte, han tenido involucrados a personas que no iban a bordo de vehiculos a
motor. La mejora de las medidas de seguridad vial y el aumento de accesibilidad
para la movilidad no motorizada deben ser la clave para disminuir la accidentalidad
y proteger a los usuarios mas fragiles del viario.

Contaminacion acustica

La principal fuente de ruido en Torrevigja es el trafico rodado En los puntos de
estudio del ruido que se han analizado durante el trabajo de campo, se han
detectado valores elevados de ruido, aunque siempre por debajo de los limites que
marca la Organizacion Mundial de la Salud (OMS). Los datos resultados obtenidos en
este estudio son ligeramente inferiores a los medidos en el anterior PMUS, aunque
no son comparables, ya que se han utilizado métodos diferentes y, ademas, no se
han realizado en la misma época.

Contaminacion atmosférica
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Los valores detectados de los diferentes contaminantes en la zona son inferiores a
las limitaciones legales establecidas por la Union Europea. En ningun caso se han
traspasado los umbrales de emergencia para ninguno de los contaminantes
analizados. Pese a ello, sobre todo en el caso del ozono (03), los niveles observados
son preocupantes. EL O3 no se emite directamente por ninguna fuente, pero los
contaminantes que salen de los tubos de escape de los vehiculos a motor, sobre
todo diésel, en condiciones de fuerte insolacion, reaccionan entre si dando niveles
de ozono malsanos Estos dos ingredientes, vehiculos e insolacion, presentes
durante muchos dias del ano en Torrevigja, provocan, que, si no se toman medidas
en los proximos anos, el ozono puede convertirse en un problema importante de
salud publica en la ciudad.
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17. Analisis DAFO

El analisis DAFO, tambien conocido como analisis FODA o DOFA (SWOT en ingles -
Strengths, Weaknesses, Opportunities y Threats), es una herramienta de estudio de
la situacion de una empresa, institucion, proyecto o persona, analizando sus
caracteristicas internas (Debilidades y Fortalezas) y su situacion externa (Amenazas
y Oportunidades) en una matriz que permite identificar las areas de mejora potencial,
las areas en las que se esta mejor preparado para el futuro, etc.

Es importante destacar, que uno de los pasos mas dificiles en la aplicacion de este
metodo como soporte para el diseno de estratégicas es distinguir adecuadamente
entre los aspectos internos y externos, pues la mayor parte de las veces las fronteras
estan diluidas por la multiplicidad de actores (Ayuntamiento, ciudadania, operadores
de transporte, etc.).

El analisis completo del diagnodstico consta de tres pasos:
¢ Analisis Externo: Oportunidades y Amenazas.

o Las Oportunidades son aquellas situaciones externas, positivas, que se
generan en el entorno y que pueden ser aprovechadas.

o Las Amenazas son situaciones negativas externas, que pueden afectar
de manera importante a la situacion futura.

¢ Analisis Interno: Fortalezas y Debilidades.

o Las Fortalezas son todos aquellos elementos internos y positivos que
diferencian a Torrevieja de otros entornos similares.

o Las Debilidades se refieren a todos aquellos elementos, recursos,
habilidades y actitudes que constituyen barreras para alcanzar un futuro
deseado.

e Confeccion de la matriz DAFO, que ordena las cuestiones anteriores como
sigue.

Aspectos Positivos Aspectos Negativos

Debilidades Fortalezas

Amenazas Oportunidades

Primera matriz DAFO. Fuente: elaboracion propia.

Es interesante comentar que la ordenacion anterior tiene la gran ventaja de permitir
distinguir aspectos que al principio pueden no ser muy claros: por ejemplo, a veces
no es evidente qué es fortaleza y qué es oportunidad. Este proceso de ordenacion,
por su propia simplicidad, es muy efectivo y ayuda a clarificar ideas, lo que es muy
importante: se puede actuar sobre todo lo interno, pero no sobre lo externo.

Una vez realizada la anterior ordenacion, se debe construir una combinacion de los
aspectos externos e internos para definir la estrategia, cosa que se hace mas
adelante.

Debilidades:

Las Debilidades puestas de manifiesto en el analisis realizado son las siguientes.
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e Entorno urbano.

o Fragmentacion territorial por las grandes infraestructuras viarias (N-
332).

o Falta de calidad en el diseno urbano. Escasos hitos urbanos.

o Diseno de aceras dificultan usos basicos. Las aceras de ancho
insuficiente dificultan el uso peatonal).

o Escasas zonas estanciales y con poca vegetacion, lo que no favorece
la movilidad peatonal.

e Estructura economica

o Escasas alternativas economicas al turismo.

o Fuerte estacionalidad de la actividad turistica.
e Gobernanza.

o Falta de control del cumplimiento de las normas (velocidad).

o Marco planificador anticuado (Plan General).

o Ordenanzas municipales desactualizadas, sin atencion a nuevos
problemas y circunstancias (bicicleta, peaton, movilidad eléctrica,
patines, etc)).

o Fragmentacion de competencias en materia de planificacion y
ordenacion (Ministerio, Generalitat..)

o Fragmentacion de las competencias del transporte publico urbano e
interurbano. Escasa coordinacion a nivel tarifario.

e Sociedad.

o Reduccion del numero de habitantes.

o Poblacion residente (espanola y extranjera) crecientemente
envejecida, con una necesidad de atencion especial en constante
aumento. Falta de atencion especifica de las necesidades de las
personas con movilidad reducida (incluyendo tercera edad): aceras
estrechas, bordillos... Riesgo de fragmentacion social.

o Aligual que en otras ciudades, malos habitos del uso del coche por el
transporte a los colegios de los padres y madres, en buena medida
condicionados por las malas condiciones para desplazamientos no
motorizados.

¢ Viario e infraestructura.

o La N-332, que articula toda la costa, congestionada de manera casi
permanente.

o Escasa senalizacion para los vehiculos y peatones.

o Capacidad de estacionamiento saturada permanentemente.

e Transporte urbano.

o Red con diseno deficiente. Frecuencia de servicio inapropiada para
movilidad urbana (intervalos de servicio excesivos).

o Falta de informacion sobre servicios (web, paradas, vehiculos).

o Abundantes paradas con problemas de accesibilidad.

o Vehiculos inadaptados a las peculiaridades del servicio (tamano,
accesibilidad, etc). Falta de politica consistente de motorizacion
sostenible (hibrida, eléectrica, gas, etc.).

o Falta de escala para muchas actuaciones de base tecnologica
(sistema de ayuda a la explotacion, informacion a los usuarios, etc.).

o Marco concesional del transporte urbano recien licitado.

¢ Movilidad.
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o Fuerte presion del exterior de vehiculos de turistas. Saturacion de la
capacidad disponible de viario.

o Infraestructuras peatonales deterioradas y mal mantenidas con aceras
en mal estado, obstaculos, etc.

o Carriles bici inconexos.

o Falta de tradicion y uso de la bicicleta por los residentes. Falta de
infraestructuras para bicicleta o motocicleta (carriles, aparcamientos,
etc.). Circulo vicioso.

o Siniestralidad vial con tendencia creciente con la recuperacion
economica.

Amenazas:
Las Amenazas identificadas son las siguientes.

e Marco fisico.

o Traficos de transito elevados, sobre todo en la N-332.
e Sociedad

o Reduccion de la poblacion empadronada.
e Turismo.

o Creciente sensibilizacion ambiental por los turistas que buscan
destinos sostenibles y ecologicos. La degradacion ambiental pone en
peligro la imagen transmitida a los turistas.

o El incremento del turismo de naturaleza puede degradar el Parque
Natural de las Lagunas de la Mata y Torrevigja.

o Posible competencia creciente de otros lugares turisticos.
Probabilidad de recuperacion de seguridad en otros paises con fuerte
atraccion por los turistas europeos.

o Turismo proveniente de Europa con elevada proporcion de personas
de la tercera edad (que requieren elevada calidad del transporte y
perfecta accesibilidad). Sus necesidades especificas no son atendidas
por el actual sistema urbano de transporte y movilidad.

o Brexit.

e Automovil.

o Aumento del precio del petroleo (hasta posible triplicacion del nivel
actual) y crecimiento de los impuestos ambientales, lo que aumenta
el coste del transporte convencional y hace mas vulnerable una
movilidad basada en combustibles fosiles.

Fortalezas:
Las Fortalezas que presenta Torrevieja son las que siguen.

e Entorno urbano.
o Zona central muy adecuada, por distancia, para la movilidad no
motorizada.
o Existencia consolidada de centros atractores generadores de
actividad.
e Gobernanza.
o Parque Natural que exige politicamente el compromiso con la
sostenibilidad.
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o Politicas sostenibles en curso (Generalitat, Gobierno de Espana) para
cambiar el modelo energético.

o Existencia de iniciativas para mejorar la gestion del trafico y la
movilidad peatonal (paseo maritimo, zonas peatonales...).

o Existencia de mecanismos administrativos de coordinacion entre
administraciones (como la financiacion del transporte urbano).

e Economia.
o Centro atractor, fundamentalmente turistico.
e Sociedad.

o Creciente sensibilizacion de la poblacion hacia la salud y el medio
ambiente, lo que favorece la movilidad no motorizada.

o Gran parte de la poblacion conectada a nuevas tecnologias
(smartphone).

o Gran parte del tgjido productivo (pymes) con arraigo local.

e Infraestructuras y transporte.

o Red viaria de malla bastante regular

o Ancho entre fachadas relativamente amplio en las urbanizaciones mas
modernas.

o Existencia de transporte interurbano (intercambiador).

o Existencia de infraestructuras ciclistas.

o Tradicion de alquiler de bicicletas o motos en comercios
especializados.

o Gestion del transporte escolar en vehiculo privado, cortando el trafico
en los alrededores de los colegios en horas de entrada y salida de los
alumnos.

o Politica de semaforizacion de intersecciones.

Oportunidades:

Las Oportunidades pueden ordenarse como sigue:

e Marco fisico.

o Clima con pocos dias de lluvia y temperatura benigna todo el ano. Muy
adecuado para movilidad no motorizada.

o Topografia favorable para la movilidad no motorizada (sobre todo
transversal, paralela a la costa) y eléctrica.

o Las distancias son relativamente cortas en todo tipo de viajes (lo que
facilita la movilidad en bicicleta o eléectrica en las relaciones con otros
entornos).

e Economia.

o Visitantes y residentes con creciente sensibilizacion ambiental y alto
nivel tecnologico.

o Existencia de estrategias en la UE para financiar proyectos sostenibles.

¢ Infraestructuras y transporte.

o Buenas infraestructuras que canalizan parte del flujo interurbano
(AP7).

e Tecnologiay conocimiento.

o Nuevas tecnologias de la informacion que abren las puertas a formas
innovadoras de gestion y de explotacion de informacion (Smart city,
SAE, redes sociales, etc)).
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o Tendencia a la movilidad eléctrica cada vez mas fiable y barata.

\

buchanan

Creciente aceptacion.
Consolidacion de metodos y experiencias para el diseno de sistemas
sostenibles de movilidad. Gran numero de buenas practicas.
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Anexo 1: Aforos automaticos
de trafico
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Anexo 2: Aforos manuales
direccionales
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Anexo 3: Aforos manuales de
i peatones
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Anexo 5: Inventario de
paradas de autobus urbano.
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Anexo 7: Modelizacion de
trafico.
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Anexo 8: Procedimiento de
realizacion de encuestas.
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